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PRESENTACION

La presencia fenicio-ptnica en las aguas y costas atldnticas ofrece multiples caras a la investi-
gacidn, la mayoria poco desarrolladas hasta el momento. En este volumen hemos querido dar ca-
bida e impulsar precisamente las que menos recorrido han tenido hasta el momento. Asi, entre las
contribuciones nos encontramos las que ponen de relieve los aspectos ideoldgicos que generaron
el descubrimiento del Océano y los primeros momentos de implantacion en sus costas. También,
un ndmero de pdginas nada desdefable se ha dedicado a la cuestion de la navegacion ocednica se-
mita, un tema siempre dificil de abordar y que no deja de aportar resultados novedosos, sin olvidar
las capacidades nduticas de las marinas indigenas. Tiene cabida en sendos trabajos el papel jugado
por grandes centros como Lixus, Gadir y Cartago en el impulso exploratorio, colonizador y de de-
sarrollo econdmico de los territorios de la fachada atldntica. Uno de los procesos mds dindmicos
fue quizas el desarrollo de pesquerias, aspecto sobre el que inciden dos estudios que permiten
conectar las Islas Canarias con todo este proceso. Una cuestion que se completa con una propuesta
de evolucién diacrénica de la Protohistoria canaria en relacion precisamente con los momentos de

mayor empuje de la presencia fenicia, punica y romana allende el Estrecho.

El presente volumen es resultado del IV Coloquio del CEFYP, celebrado en Santa Cruz de
Tenerife entre el 8 y el 10 de noviembre de 2004 pues recoge los trabajos de sus participantes ela-
borados a partir de las ponencias presentadas y discutidas en el mismo. Este fue organizado por
el Museo Arqueoldgico de Tenerife (Organismo Auténomo de Museos y Centros) del Cabildo de

Tenerife y el CEFYP y se celebr6 en el Centro Cultural de CajaCanarias.

Los editores quieren expresar su agradecimiento a D* Fidencia Iglesias, Consejera de Museos
del Cabildo de Tenerife y a CajaCanarias por su inestimable ayuda en la celebracion del coloquio,

cuyo resultado hoy presentamos en esta monografia.

Rafael Gonzélez Antén, Fernando Lopez Pardo, Victoria Pefia Romo



Tiro, Melkart, Gadir y la conquista simbodlica de los confines del
mundo’

CARLOS G. WAGNER
Universidad Complutense de Madrid-CEFYP

Mucho es lo que se ha escrito y debatido sobre los comienzos de la expansion fenicia y no
es este el lugar oportuno para hacer un, siquiera breve, repaso del tema. En los dltimos afios se
ha mantenido con fuerza la corriente que sitia los comienzos de la expansion, de acuerdo con
las evidencias arqueoldgicas, a finales del siglo IX a. C., y que la caracteriza como una empresa
principalmente impulsada por navegantes ajenos al dmbito del palacio, que habia dominado los
intercambios comerciales en el periodo precedente. Sin embargo, parece conveniente, a la luz de
los dltimos datos arqueoldgicos en Oriente y Occidente, replantear la cuestion de la fundacion
de Gadir y las primeras navegaciones fenicias hacia el Atldntico, en un contexto que aparece
claramente dominado por el palacio de Tiro.

L ostextos antiguos

Las tradiciones literarias preservadas desde la Antigiiedad resaltan, por una parte, la importancia
desempefiada por los templos, especialmente de Melkart, en los inicios de la expansion fenicia. Por
otro lado, algunos textos coinciden en situar las primeras fundaciones en un fecha muy temprana,
cercana al 1100 a C., lo que en general provoca el escepticismo de muchos investigadores.

Un repaso a las noticias sobre la presencia de los templos en los momentos mds antiguos de la
expansion fenicia nos lleva a recordar a Herodoto (I, 44) que hablando de Tasos dice:

“Y me llegué, asi mismo, a Tasos, en donde encontré un santuario de Heracles erigido por los
fenicios que zarparon en busca de Europa y fundaron Tasos; y estos hechos son anteriores, por lo
menos en cinco generaciones, al nacimiento de Heracles, hijo de Anfitrion, en Grecia”,

y respecto de Ascalén y Citera (I, 105, 3):

“...por cierto que este santuario, segun he podido saber por mis averiguaciones, es el mds
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antiguo de todos los santuarios consagrados a esa diosa’, pues incluso el de Chipre, a decir de los
propios chipriotas, tuvo en él su origen y fueron unos fenicios procedentes de esa parte de Siria
quienes fundaron el de Citera”,

pero también a Pausanias, igualmente sobre Tasos (V, 25, 2):

“Los de Tasos, que proceden de los fenicios que con Taso hijo de Agénor partieron de Tiro y de
toda Fenicia en busca de Europa, ofrecieron en Olimpia un Hércules cuya base es, como la misma
estatua, de bronce. La altura de la estatua es de diez codos, tiene la clava en la mano derecha y
en la izquierda el arco. He oido que en Tasos veneraban al mismo Heracles que los tirios , pero
que al unirse a los griegos rindieron también culto a Heracles hijo de Anfitrion”,

y sobre Eritras, en la Jonia (VII, 5.5):

“Gozarias también en el Heracleion de Eritras y en el templo de Atenea de Priene, en este iiltimo
lugar por su imagen, en aquel por su antigiiedad. La imagen aludida no se parece ni a las llamadas
Eginéticas ni a las atenienses antiguas, sino que en todo caso es precisamente egipcia. Arribo una
almadia que trajo al dios desde Tiro de Fenicia; por que causa no lo dicen los eritreos”,

o sobre Tespias (IX, 27, 6-8):

“También hay en Tespias un santuario de Heracles cuya sacerdotisa hasta su muerte es una
doncella... Ademads este templo me parecio mds antiguo que la época de Heracles hijo de Anfitrion,
y mds bien de Heracles, uno de los ddctilos de Ida, del que vi que tenian santuarios los de Eritras
en Jonia y los tirios”;

a Diodoro de Sicilia sobre Gadir (V, 20):

“...En primer lugar fundaron en Europa, cerca del paso de las Columnas, una ciudad a la que,
por ser una peninsula, dieron el nombre de Gadeira, y en ella dispusieron todo como convenia a la
naturaleza del lugar, asi como un suntuoso templo dedicado a Heracles, e introdujeron magnificos
sacrificios celebrados a la manera fenicia”,

a Plinio a cerca de Lixus (N.H., XVI, 40) :

“...Hay también una malva arborea en Mauritania, en el opidum de Lixus, sito sobre un estero,
lugar donde antes estuvieron, segiin se cuenta, los huertos de las Hespérides, a 200 pasos del
Océano, junto al templo de Hércules, que dicen es mds antiguo que el gaditano”,

y a Pomponio Mela sobre Gadir (I1I, 6, 46) :

“Cerca de litoral que acabamos de costear en el dngulo de la Bética, se hallan muchas islas poco
conocidas y hasta sin nombre; pero, entre ellas, la que no conviene olvidar es la de Gades, que confina
con el Estrecho y se halla separada del continente por un pequerio brazo de mar semejante a un rio.
Del lado de la tierra firme es casi recta; del lado que mira al mar se eleva y forma, en medio de la
costa, una curva, terminada por dos promontorios, en uno de los cuales hay una ciudad floreciente del
mismo nombre que la isla, y en el otro, un templo de Hércules Egipcio, célebre por sus fundadores, por
su veneracion, por su antigiiedad y por sus riquezas. Fue construido por los tirios; su santidad estriba
en guardar las cenizas (de Hércules); los aiios que tiene se cuentan desde la guerra de Troya”,

* Este trabajo forma parte de proyecto de investigacion: HUM2006-05196 “Ndutica mediterrdnea y navegaciones ocednicas en la Antigiie-
dad. Fundamentos interdisciplinares para su estudio. La cuestién de la fachada atlantica”, dirigido por el dr. F. Lépez Pardo.

! Se refiere Herédoto en este pasaje a Afrodita Urania.
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Tiro, Melkart, Gadir y la conquista simbdlica de los confines del mundo.

Estas informaciones pueden ser completadas por la documentacion epigrafica y arqueoldgica.
Asi, en Oriente, la estela de Barhadad® sugiere la existencia de un santuario de Melkart en la region
de Alepo en el siglo IX a. C.,y en Occidente las dataciones radiocarbénicas obtenidas recientemente
en la fase fundacional de El Carambolo (Camas, Sevilla), que sus excavadores identifican muy
probablemente con un santuario fenicio de Melkart y Astarté, indican un intervalo entre 1200 y 810
a.C al 95, 4% de probabilidad y con el 68,2% en el intervalo 930-830 a. C.?

Otra serie de tradiciones literarias se refieren a la fundacion de Gadir, Lixus y Utica en torno
al 1100 a. C. con una notable concordancia. Asi, Veleyo Patérculo (I, 2, 3) fecha la fundacion de
Gadir en tiempos del retorno de los heraclidas, unos ochenta afos después de la caida de Troya y
menciona que Utica fue fundada en Africa un poco después:

“Por aquella época la flota tiria que dominaba el mar fundo Gades en el extremo de Hispania,
y en el término del mundo, en una isla rodeada por el Océano, separada del continente por un
estrecho muy breve. Pocos aiios mds tarde, en Afrecha fue fundada por los mismos Utica.”

No mas tarde del aiio 77* afirmaba Plinio (N.H., XVI, 40; XIX, 63) que el templo de Melkart
en Lixus era algo anterior al de Gadir y que Utica tenia una antigiiedad muy similar:

“Memorable también es el templo de Apolo en Utica donde aiin se encuentran las vigas de
cedro puestas cuando la fundacion de la ciudad, hace 1178 aiios”.

Por otra parte, sabemos por el Pseudo-Aristételes’, que posiblemente recoge una noticia de
Timeo, que la fundacién de Utica acaecié 287 afios antes que la de Cartago. Con respecto a esta
ultima, Timeo® afirma que tuvo lugar treinta y ocho afios antes de la primera olimpiada que se
celebré el 776 a. C., lo que proporciona la fecha del 814 a. J.C. Estrabén (I, 3, 2) de forma menos
precisa, sitda la fundacion de Gadir poco después de la guerra de Troya:

”Los fenicios navegaron por fuera de las Columnas de Hércules y fundaron ciudades, no solo
allt, sino también en medio de las costas de Libia, poco después de la guerra troyana” .

Pomponio Mela, como se ha visto mds atrds, también poco concreto, afirma que los afios que
tiene el templo de Melkart en Gadir se cuentan desde la Guerra de Troya.

No obstante, este conjunto de tradiciones literarias suele descartarse y atribuirse a una creacion
de época helenistica en base a que, a diferencia de lo que ocurre con la fundacién de Cartago, no
encuentran corroboracion en las tradiciones orientales’. Pero, como ya demostrara P. Cintas®, esta
cronologia se encuentra reforzada por las propias tradiciones orientales recogidas por Menandro

2 A.LEMAIRE, “La stéle araméenne de Barhadad”, Orientalia, 53,1984, pp. 337-349; cfr: E. LIPINSKI, Dieux et déesses
de I'univers phenicienne et punique, Lovaina, 1995, p. 230.

3 A.FERNANDEZ FLORES y A. RODRIGUEZ AZOGUE, “El complejo monumental del Carambolo Alto, Camas (Sevilla). Un
santuario orientalizante en la paleodesembocadura del Guadalquivir”, Trabajos de Prehistoria, 62,2005, pp. 111-138.

Fecha en que ha concluido la redaccién de su obra dedicada al emperador Tiberio.
> mir., 134.
¢ En Dionisio de Halicarnaso, 1,74, 1: Jacoby, F. Gr. Hist., III B 566, F 60

7 M.BOTTO, “Per una riconsiderazione della cronologia degli inizi della colonizzacione fenicia nel Mediterraneo centro-occiden-
tale”, Oriente e Occidente: Metodi e discipline a confronto. Riflessioni sulla cronologia dell eta del Ferro in Italia, Pisa-Roma,
2005, pp. 579-606, esp. p. 580.-

8 P.CINTAS, “Laurentanius LXIX, 22 ou la torture d un texte”, Melanges André Piganiol, 111, Paris, 1966, pp. 1681 ss, ID., Ma-
nuel d"archéologie punique, I, Paris, 1971, pp. 99-242, esp. 181.
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de Efeso que tuvo acceso a los Anales de Tiro, o bien a una historia griega sobre Fenicia’, asi como
por la sincronia establecida a partir de una inscripcion de Salmanasar III'°. Si aceptamos como
vélida la fundacion de Cartago en el 814 a. C. de acuerdo con la tradicién de Timeo, no hay por
que eliminar entonces la mencion del Pseudo Aristételes a la de Utica, que debid ocurrir en torno
al 1101 a.C., 1o que coincide con las fechas proporcionadas por Veleyo Patérculo y Plinio. Por otro
lado, los recientes hallazgos de Huelva pueden revalorizar de nuevo, como veremos, las mencio-
nes a Tarsis en el Antiguo Testamento, como un emporio occidental vinculado a las actividades
fenicias.

L a documentacion ar queol ogica

Puesto que muchas de estas referencias en los textos antiguos aluden a los tirios, y dada la au-
sencia de fuentes literarias que concreten la situacion de la ciudad de Tiro por aquellas fechas,
resulta oportuno volver ahora la mirada hacia los resultados de la investigacidn arqueoldgica en
aquel lugar. Diversos trabajos han venido mostrar como Tiro inicia, desde mediados del siglo XI
a. C. una expansion territorial hacia la fértil llanura costera de la region de Akko y Monte Carmelo,
unos 45 km al sur de la ciudad, destruyendo algunos asentamientos ocupados por los “pueblos del
mar” como Dor y probablemente Akko, y ocupando otros sitios como Achziv, Tell Abu Hawam,
Tell Keisan, Kabul, Shikmona, Tell Mevorakh, Tell Qasile y Tell Michal"'. Tiro se hacia asi con
el control de lugares no solo costeros sino situados también algunos sobre las colinas de la Baja
Galilea, bastante tiempo antes de la supuesta compra a Salomoén de las “tierras del pais de Kabul”,
denominacién administrativa del territorio de la tribu de Asher en Galilea'?, con lo que se quiebra
la imagen que tenfamos del auge de Tiro mediante la diplomacia y el comercio. Los niveles de
destruccion en lugares como Dor y Akko revelan una estrategia claramente violenta y coercitiva,
dirigida no solo a dominar la entera franja costera entre Tiro y Monte Carmelo, sino también a
apropiarse de una region clave para el desarrollo agricola y el control de las rutas terrestres'. Asi
mismo, una serie de fortificaciones de casamatas en la Alta Galilea'*, con claros paralelos fenicios
en otros lugares de Oriente, estd sugiriendo un ambiente de pugna por el control de estos territo-
rios. Si nos atenemos a la informacion biblica, una parte de aquellas tierras en las que moraban las
gentes de la tribu de Asher, debid, por consiguiente, haber escapado al control de Tiro después de
su anexion en la segunda mitad del siglo XI a. C., tal vez por obra de las conquistas de David',
que sin embargo parece haber sido aliado también del monarca de Tiro, segtin Flavio Josefo, por
lo que Hiram I estaria después interesado en su adquisicion, dada su importancia agricola, y ha-
bria decidido finalmente comprarlas a Salomén. No obstante, si las recientes propuestas sobre la

® G. GARBINI, I Fenici. Storia e religione, Népoles, 1980, pp. 71 ss.

10 IM 55644, col 1V, 1, 10; M. PENUELA, “La inscripcién asiria IM 55644 y la cronologfa de los reyes de Tiro”, Sefarad, 13,1953,
pp- 219 ss

"' E. STERN, “Phoenicians, Sikils, and Israelites in the light of recent excavations at Tell Dor”, Phoenicia and the Bible Bible (E.
Lipinski, ed.) Studia Phoenicia, X1, Louvain, 1991, pp. 85-94. especialmente p. 92 ss; M* E. AUBET, “Aspects of Tyrian trade
and colonization in the Eastern Mediterranean”, Miinstersche Beitrdge zur Aintiken Handelgeschichte, XIX, 2000 p. 81.

2. A.LEMAIRE, “Asher et le royaume de Tyr”, Phoenicia and the Bible (E. Lipinski, ed.) Studia Phoenicia, X1, Louvain, 1991, pp.
135-152.

13 AUBET, “Aspects of Tyrian trade..., pp. 92 ss.
' D. BEN-AMI, “The casamate fort at Tel Harashim in Upper Galilee”, Tel Aviv, 31,2004, pp. 194-208.
'S AUBET, “Aspects of Tyrian trade..., p. 88.
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dimension mds modesta del reino de Israel por aquella época, que rebajan considerablemente el
poder ejercido por David y Salomén y el alcance de sus conquitas'® resultan creibles, Hiram se
convierte, siguiendo el modelo del periodo histérico precedente, en un rey poderoso que mantiene
tratos y realciones desiguales con otros principes y monarcas de la region, y la noticia'’ sobre la
pretendida compra del pais de Kabul no estaria sino ocultando la exigencia del soberano de Tiro de
un control total sobre unas tierras en las que, desde su anexidn por los fenicios, habitaban también
gentes israelitas.

Respecto al extremo Occidente, donde las fuentes escritas sitian algunas de las fundaciones
mas tempranas, los recientes descubrimientos en un depdsito secundario de la ciudad de Huelva
revelan sin ningtn lugar a dudas una frecuentacién por parte de gentes tirias al menos desde
finales del siglo X y comienzos del IX a. C, si nos atenemos a la informacion de los materiales
cerdmicos. De 7.936 fragmentos de cerdmica revisados, 3.233 pertenecen a vasos de tradicion
fenicia (platos, cuencos, lucernas, jarros, anforas, etc.)'® de los que los elementos mds consis-
tentes para establecer la antigiiedad de la presencia de fenicios en Huelva son un conjunto de
once anforas del tipo 12 de Tiro (Bikai) y, quizds, un probable jarro del tipo 9 y tres “spouted
jug”, 4.703 a vasos de tradicion indigena, 33 a griegos, 30 a sardos, 8 a chipriotas y 2 a villa-
novianos. Entre las cerdmicas griegas, destacan 9 vasos adscritos al Geométrico Medio II atico
—c. 800 a 770/760 a.C.- (2 cantaros, 2 escifos, 3 cantaros o escifos, un jarro y un asa) y 21 al
Subprotogeométrico Eubeo-ciclddico (2 escifos con semicirculos colgantes, 15 platos con se-
micirculos colgantes y, mds dudosos, un alabastron, una tapadera, un jarro y un asa). De estos,
los mds antiguos podrian ser algunos platos que A. Nitsche adscribe al Subprotogeométrico I-11
(c.900-850 a.C.)". Una inscripcion (la n° 2) sobre la superficie externa del cuerpo de un danfora
ha podido ser fechada, por sus paralelos con un ostracon hallado en Israel, en los siglos XI-X
a. C.%, Junto a las ceramicas, destacan, ademas, los restos de trabajo de marfil, madera, hueso,
dgata y trabajos metalurgicos de plata, hierro y cobre presentes en las escorias, crisoles, hornos,
moldes de fundicion, y piezas acabadas encontradas, ademads de algunos vestigios de actividades
agropecuarias®'.

Igualmente interesantes resultan las determinaciones de fechas calibradas de C 14 en el mismo
contexto. A tal respecto, cabe sefialar una presencia fenicia en el lugar en la primera mitad del si-
glo IX a. C, si bien es posible que ésta fuera incluso anterior ya que existe al menos una fecha que
se remonta al 980/890 a. C. con un 60% de probabilidad®. A. Mederos considera por su parte “la
presencia provisionalmente de cuatro posibles fases, Huelva 1a-Tiro 14, ca. 1015-975 AC; Huelva
1b-Tiro 13, ca. 975-960 AC; Huelva 2a-Tiro 10b y 10a, ca. 930-920 AC; y Huelva 2b-Tiro 7 y 6,
ca. 875-825 AC. Una posibilidad alternativa seria unificar el material de Huelva la-b y Tiro 13 ca.
975-960 AC y Huelva 2a-b y Tiro 7-6 ca. 875-825 AC., por la presencia de formas cerdmicas ya

16 Ver en dltimo término: L.A. RUIZ CABRERO y C. G. WAGNER, “David, Salomé6n e Hiram de Tiro. Una relacién desigual”,
Isimu, 8, 2005, pp. 107-112.

17 TReyes, 9, 10-14.

'8 F. GONZALEZ DE CANALES, L. SERRANO y J. LLOMPART, El emporio fenicio precolonial de Huelva (ca. 900-770 a. C.),
Madrid, 2004, pp. 29 ss.

1 Ibid., pp. 86 ss.
2 Ibid., pp. 133.
2 Ibid., pp. 143 ss, 157 ss, 163 ss, 167 ss 'y 173 ss.

22 A.J.NIJBOER vy J. van der PLICHT, “ An interpretation of the radiocarbon detrminations of the oldest indigenous-Phoenician
stratum thus far, excavated at Huelva, Tartessos (south-west Spain), BABesch, 81, 2006, pp. 31-36, esp. p. 35.
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menos frecuentes en estratos mas modernos, lo que implicaria la presencia de dos grandes fases™*.

Estos hallazgos sitian en una nueva perspectiva otros anteriores, como el famoso depdsito de la
Ria de Huelva cuya datacion por calibraciones de C 14 aporta una cronologia absoluta hacia 1000-
950 a. C.**,y vienen a sefialar que muy probablemente, y al contrario de lo que se ha defendido en
muchas ocasiones, la expansion fenicia no siguid una pauta de avances progresivos en los que los
fenicios de Tiro irfan consolidando posiciones en Chipre, primero, para luego pasar a Rodas y el
Egeo, de ahi alcanzar el Mediterraneo Central (Sicilia, N. Africa, Cerdena) lo que les permitiria,
por fin, llegar al lejano Occidente. Asimismo introduce algunas incognitas acerca del momento
en que los circuitos de trafico maritimo atldntico y mediterrdneo quedaron controlados por los
fenicios. Sobre todo, porque las espadas atldnticas aparecen en el mencionado depdsito junto
con fibulas de codo, a las que se propone un origen oriental®, y curiosamente también en otros
lugares, como en el Cerro de la Miel (Moraleda de Zafayona, Granada) con una datacién absoluta
en 1265 a. C.?°, y porque sus moldes, como los de las hachas de apéndices laterales —en realidad
azuelas para trabajar la madera- que conocemos también en las Baleares y en Sicilia y asimismo
de origen oriental”’, aparecen luego en un contexto mediterraneo muy vinculado a la presencia
fenicia. En efecto, moldes de estas espadas son conocidos en Acinipo (Ronda, Mélaga) y Pefia
Negra de Crevillente (Alicante)®®. Por cierto, que en este dltimo lugar aparecen junto a moldes
de hachas de apéndices laterales, que también conocemos en otros sitios como Verdolay®. Por
supuesto, como es bien sabido, espadas, fibulas y hachas, forman parte, junto con otros objetos,
de la iconografia de las estelas decoradas del S.O. cuyos ejemplares considerados mds antiguos
se atribuyen a una cronologia del s. XI a. C.*°

Continuando con la evidencia arqueoldgica procedente de Occidente, debemos ahora citar los
cincuenta fragmentos de vasos a torno en contextos del Bronce Final en Andalucia (c. 1300-920
a. C.), entre soportes de carrete y recipientes contenedores?®'. De finales del segundo milenio es el

» AMEDEROS MARTIN, “La cronologia de Huelva fenicia”, A. Arruda (ed.): VI Congresso Internazionale di Studi Fenici e
Punici (Lisboa, Septiembre 2005). Universidade de Lisboa, e.p.

M. RUIZ GALVEZ, “Cronologia de la Ria de Huelva en el marco del Bronce Final de Europa Occidental”, Ritos de paso y pun-
tos de paso. La Ria de Huelva en el mundo del Bronce Final Europeo, Madrid, 1995, pp. 79-83; P.V. CASTRO,, V.LLUL y R.

MICO, Cronologia de la Prehistoria Reciente de la Peninsula Ibérica y Baleares (c. 2800 cal ANE), BAR International Series,
652, Oxford, 2005, pp. 204 ss.

2 M.M. RUIZ DELGADO, Fibulas prehistdricas en el sur de 1a Peninsula Ibérica, Sevilla, 1989, pp. 59 ss; S. CELESTINO PEREZ,
Estelas de guerrero y estelas diademadas. La precolonizacién y la formacién del mundo tratésico, Barcelona, 2001, pp. 191 ss
y 197 ss.

% J.CARRACO RUS, J.A. PACHON ROMERO y M. PASTOR, “Nuevos hallazgos en el conjunto arqueoldgico del Cerro de la
Mora: la espada de lengua de carpa y la fibula de codo del Cerro de la Miel (Moraleda de Zafayona, Granada)”, Cuadernos de
Prehistoria de la Universidad de Granada, 10, 1985, pp. 265-334.

27 M. DIAZ-ANDREU, “El andlisis discriminante en la clasificacion tipoldgica: aplicacion a las hachas de talén de la Peninsula
Ibérica”, Boletin del Seminario de Estudios de Arte y Arqueologia, 54, 1988, pp. 25-64; cfr. M. CULTRARO, “ Le relazione tra
Sicilia e Penisola Iberica in éta postmicenica: una nota”, S. Celestino, J. Jiménez (eds.) Actas del III Simposio Internacional de
Arqueologia de Mérida, vol, 1, Anejos de AespA, Mérida, 2005, pp. 102-103.

# A. GONZALEZ PRATS, “Una vivienda metaltrgica en la Pefia Negra (Crevillente, Alicante). Aportacién al conocimiento del
Bronce Atlédntico en la Peninsula Ibérica”, Trabajos de Prehistoria, 49,1992, pp. 251.

2 M.M. ROS SALA, Historia de Cartagena, vol. I, Cartagena, 1989, p. 333.
30 CELESTINO, Estelas de guerrero..., 315, 320.

3'M. ALMAGRO GORBEA y F. FONTES, “The introduction of wheel-made pottery in the Iberian peninsula: Myceneans or pre-
orientalizing contacts”, Oxford Journal of Archaeology, 16, 3, 1997, pp. 345-361, esp. p. 348; M. R. PERLINES BENITO, “La
presencia de cerdmica a torno en contextos anteriores al cambio de Milenio. Propuesta para su estudio”, S. Celestino, J. Jiménez
(eds.) Actas del III Simposio Internacional de Arqueologia de Mérida, vol, 1, Anejos de AespA, Mérida, 2005, pp. 477-489.
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colgante de coralina de tipologia chipriota encontrado en Los Castillejos (La Granjuela, Cérdoba),
un elemento mas que nos habla de los contactos con el Mediterraneo oriental®?. Al igual que la
orfebreria de este periodo, en la que se ha reconocido un sistema de pesos minorasiatico, que
aparece también en Cerdefia, y que era utilizado en la costa de Siria y Chipre™.

No deja de ser curioso que a partir de la desaparicion de Ugarit, en el Heladico Final IIT C (c.
1225-1125) estos materiales sigan llegando al lejano Occidente, lo que indirectamente apoyaria
la hipétesis de unas precedentes navegaciones chipriotas y ugariticas hacia la Peninsula Ibérica®,
reemplazadas luego por las que emprendieron los fenicios de Tiro. Precisamente, los hallazgos
procedentes de Palaepaphos-Skales en Chipre han documentado un impresionante nimero de im-
portaciones fenicias durante el siglo XI a. C. Puesto que las importaciones chipriotas en la costa
fenicia son atn escasas durante estas fechas hasta que se hacen mas abundantes a comienzos del
siglo X a. C.%, la iniciativa de estos contactos intensos parece corresponder a los fenicios. Como
muy bien ha captado Lépez Pardo “El empefio de algunos por situar en el siglo IX a. C.,la colo-
nizacion fenicia de Chipre, se nos antoja, pues, poco convincente. La historia de Kition remonta a
comienzos del siglo XII y no al X a. C. como se venia sosteniendo, y la vemos constituida en una
ciudad plenamente fenicia desde comienzos del primer milenio al menos. Parece incongruente que
se feche a mediados del siglo IX a. C. la fundacién de la colonia tiria de Kition y que por otro lado,
sin embargo, se sefiale que el rey Hiram de Tiro (mediados del siglo X a. C.) tenga que sofocar un

alzamiento de los Kiti (um) cien afios antes™?®,

Por otro lado, si la dispersion de la denominada “chatarra” atldntica, como la espada de Lixus
o el taller metalurgico de Pefia Negra entre otros, ha sugerido a algunos colegas la idea de que las
rutas indigenas habian precedido claramente a la presencia fenicia y sus colonias en esos lugares®,
también podria interpretarse, por el contrario, como una consecuencia de las primeras fundaciones
tirias, Gadir, Lixus, Utica, en torno al 1100 a. C., con lo que tales rutas ya no serian tan indigenas,
siempre que no pensemos, claro estd, que las tradiciones literarias mienten o exageran.

Algunas cuestiones de cronologia

Contrariamente a la opinién de muchos investigadores estas fechas tan altas no estan aisladas en
el conjunto de las tradiciones literarias antiguas. Herodoto®® establece que la llegada de los fenicios

32J.C. MARTIN DE LA CRUZ, J.C. VERA RODRIGUEZ, B. GAVILAN CEVALLOS y M. PERLINES BENITO, “Un colgante
de coralina de manufactura oriental procedente de la provincia de Cérdoba”, S. Celestino, J. Jiménez (eds.) Actas del III Simpo-
sio Internacional de Arqueologia de Mérida, vol, 1, Anejos de AespA, Mérida, 2005, pp. 503- 509.

3 E.GALAN y M. RUIZ-GALVEZ, “Divisa, dinero y moneda. Una aproximacion a los patrones de peso prehistéricos”, Homenaje
a Manuel Fernandez Miranda. Complutum extra, 6, vol. I, Madrid, 1996, pp. 151-166; M. RUIZ-GALVEZ PRIEGO, “Der Flie-
gende Mittlemermann. Piratas y héros en los albores de la Edad del Hierro”, S. Celestino, J. Jiménez (eds.) Actas del III Simposio
Internacional de Arqueologia de Mérida, vol, 1, Anejos de AespA, Mérida, 2005, p. 268.

* A.MEDEROS MARTIN, “Las puertas del Sol. Ugariticos y chipriotas en el Mediterrdneo central y occidental (1300-1185 a.C.”,
La Arqueologia reencontrada. Homenaje a Paolo Matthiae en su sexagésimo quinto aniversario. Isimu, Revista sobre Oriente
Proximo y Egipto en la Antigiiedad, 8, 2005, pp. 35-84; J. L. LOPEZ CASTRO, “ Las relaciones mediterraneas en el II milenio
a. C.y comienzos del I en la Alta Andalucia y el problema de la precolonizacién fenicia”, e.p.

¥ V. KARAGEORGHIS, “The Phoenician in Cyprus”, S. Celestino, J. Jiménez (eds.) Actas del IIT Simposio Internacional de Ar-
queologia de Mérida, vol, 1, Anejos de AespA, Mérida, 2005, p. 32.

3 F. LOPEZ PARDO, El empefio de Heracles. La exploracién del Atldntico en la Antigiiedad, Madrid, 2000, p. 23.
3 Por ejemplo, RUIZ-GALVEZ PRIEGO, “Der Fliegende Mittlemermann..., p. 254.
IV, 147, 4
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a Tera se produjo ocho generaciones antes de la llegada de los lacedemonios, lo que, como ha mos-
trado Yu B. Tsirkin*, nos lleva a una fecha de la primera mitad del siglo XI a finales del XII. Por
su parte Tucidides* sitda el origen de Melos, que Esteban de Bizancio atribuye a los fenicios, en
una fecha similar*'. De esta forma, tanto para el Egeo como para el Extremo Occidente, toda una
serie de indicios cronoldgicos no ligados a la mitologia e independientes unos de otros, y algunos
claramente anteriores a la época helenistica, por lo que no pueden ser un artificio de tal proceden-
cia, proporcionan fechas proximas entre el ultimo cuarto del siglo XII y el primero del XI a. C.

La cronologia de los materiales de Huelva, que de una manera muy prudente se ha situado a
finales del siglo X y comienzos del IX para los comienzos de la presencia fenicia en el lugar*, es
la mds antigua por ahora en la Peninsula Ibérica y, aunque, a diferencia de las fuentes literarias, el
corpus de los documentos arqueoldgicos permanece abierto, por lo que no hay que descartar nuevos
hallazgos, hoy por hoy, la presencia de tirios en Huelva es la mas temprana documentada en el lejano
Occidente hasta el momento. A ella hay que afadir la fecha radiocarboénica de la fase fundacional de
El Carmbolo en Sevilla, que, como ya hemos visto, proporciona una datacion absoluta situada en el
intervalo entre 1020 y 810 a. C. al 95% de probabilidad, y con el 68, 2% en el intervalo 930-830%.

Por otra parte, la cronologia fenicia estd siendo sometida a una revisidn reciente, como
la realizada por Mederos*, mientras que para el caso concreto que nos ocupa se ha sefalado
oportunamente que “se puede estar trabajando con una cronologia demasiado baja para la cerdmica
geométrica griega, que afecta a la datacion de la ceramica fenicia tanto en Huelva, como en el
Mediterraneo occidental”™®, por lo que no hay que descartar que la presencia fenicia en Huelva
se remonte a mediados del siglo X a. C. Si esto fuera asi, las dataciones arqueoldgicas estarian
confirmando los viajes a Occidente de las “naves de Tarsis” en época de Hiram 1.

Ademads, las investigaciones arqueoldgicas ya han confirmado, sin ningiin genero de dudas, la
antigiiedad de la misma Tiro, donde los niveles mds antiguos muestras restos, muros incluidos,
de una ocupacion permanente durante el Bronce Antiguo desde mediados del tercer milenio, de
acuerdo con la propia tradicion fenicia preservada por los sacerdotes del templo de Melkart que
remonta su fundacién al 2750 a C.*. Respecto a Cartago, cuya fecha de fundacién se sitda segin
los textos antiguos en torno al 814 a. C.* las recientes dataciones de C14 procedentes de los niveles
arqueoldgicos mds antiguos proporcionan fechas del 850-795 a. C. con un 90% de probabilidad*.

¥ TSIRKIN, “Primera etapa..., pp. 64 ss.

“VIL 112

# TSIRKIN, “Primera etapa..., p. 65.

2 GONZALEZ DE CANALES, SERRANO y LLOMPART, El emporio fenicio precolonial...., pp. 198 ss.

 A.FERNANDEZ FLORES y A. RODRIGUEZ AZOGUE, Tartessos desvelado.La colonizacién fenicia en el suroeste peninsular
y el origen y ocaso de Tartessos, Seviulla, 2007, p.

“ A.MEDEROS MARTIN, “La cronologia fenicia entre el Mediterrdneo oriental y el occidental”, S. Celestino - J. Jiménez (eds.)
Actas del III Simposio Internacional de Arqueologia de Mérida: Protohistoria del Mediterrdneo Occidental. El Periodo Orienta-
lizante: Anejos de AEspA, XXXV, 2005, pp. 331 ss.

4 M. TORRES ORTIZ, “Tartesios, fenicios y griegos en el Sudoeste de la Peninsula Ibérica: algunas reflexiones sobre los recientes
hallazgos de Huelva”, Complutum, 16, 2005, p. 293.

% M. DELCOR, “La fundation de Tyr selon I Histoire, 1"Archéologie et la Mythologie. Le probleme de 1“identité d"Usu”, Actes du
Illeme Congres International des EtudesPhécinicennes et Puniques, vol. 1, Tunis, 1991, pp. 333 ss'y 335 ss.

47 C.G. WAGNER, Cartago.Una ciudad, dos leyendas, Madrid, 2000, pp. 225 ss.

4 R.F. DOCTER, H. G. NIEMEYER, A.J. NIJBOER, J. Van der PLICHT, “Radiocarbon dates of animals bones in the earliest
levels of Carthage”, G. Bartoloni y F. Delpino (eds.) Oriente e Occidente. Metodi e discipline a confronto, Riflessioni sulla cro-
nologia dell eta del ferro in Italia, Pisa, 2005, pp. 557-577.

18



Tiro, Melkart, Gadir y la conquista simbdlica de los confines del mundo.

Comovemosenestostrescasos, Tiro,Cartago, Huelva,losresultados de los trabajos arqueoldgicos
han confirmado finalmente las fechas que recogen las tradiciones literarias conservadas desde la
Antigiiedad, lo que revaloriza de una manera extraordinaria los computos cronolégicos realiazados
a la sazén y debe, al mismo tiempo, hacernos ser cautos a la hora de juzgar las informaciones que
contienen los textos antiguos ante los ejemplos conocidos de silencio arqueoldgico.

El relato delafundacion de Gadir

Una tradicién antigua sobre los pormenores de la fundacion de Gadir sugiere con fuerza que
esta presencia fenicia en Huelva no estd en modo alguno desvinculada de las primeras empresas
coloniales de Tiro en el lejano Occidente., por lo que parece oportuno recordar ahora la noticia
recogida por Estrabén (I11, 5, 5) sobre la fundacién de Gadir:

“Sobre la fundacion de Gadir he aqui lo que dicen recordar sus habitantes: que un cierto
ordculo mando fundar a los tirios un establecimiento en las Columnas de Hércules; los enviados
para hacer la exploracion llegaron hasta el estrecho que hay junto a Kalpe (Gibraltar), y creyeron
que los promontorios que forman el estrecho eran los confines de la tierra habitada y el término
de las empresas de Hércules, suponiendo entonces que alli estaban las Columnas de las que habia
hablado el ordculo, echaron el ancla en cierto lugar de mds acd de las Columnas, alli donde hoy
se levanta la ciudad de los exitanos. Mds como en este punto de la costa ofreciesen un sacrificio a
los dioses y las victimas no fueran propicias, entonces se volvieron. Tiempo después, los enviados
atravesaron el estrecho, llegando hasta una isla consagrada a Hércules, situada junto a Onoba,
ciudad de Iberia, y a unos mil quinientos estadios fuera del estrecho,; como creyeron que estaban
alli las Columnas, sacrificaron de nuevo a los dioses,; mds otra vez fueron adversas las victimas y
regresaron a la patria. En la tercera expedicion fundaron Gadir, y alzaron el santuario en la parte
oriental de la isla, y la ciudad en la occidental .

Parece claro que los recientes hallazgos en Huelva permiten contemplar de otra manera este
discutido texto. En mi opinion, constituyen una prueba mas a las ya esgrimidas en el debate®
sobre la veracidad de los hechos que narra y nos permite situar los recientes descubrimientos de
la arqueologia onubense en un contexto histdrico, que no es otro que el de las consecuencias de
las primeras navegaciones fenicias hacia el lejano Occidente y la fundacion de Gadir. Esto nos
permite suponer, puesto que en aquel relato se dice que el intento de establecerse cerca de Onoba
resulté fallido y que, finalmente tras una tercera expedicion se fundé Gadir, que, si hacemos caso
de la tradicion, su presencia en Huelva desde finales del siglo X a. C., si no antes, se hace posible,
finalmente, gracias a la existencia de Gadir y su templo de Melkart, lo que necesariamente implica
para esta ultima una fecha que tiene que ser anterior.

Esta argumentacion, claro estd, no va a convencer a quienes consideran que las altas fechas que
la tradicion literaria atribuye a las fundaciones tirias en Occidente son solo un artificio construido
en época helenistica, aunque hay buenas razones para pensar lo contrario®. Consideremos,
no obstante, que si el primer intento de establecerse en Huelva, en una situacion tipicamente

4 C. G. WAGNER, “Continuidad y descontinuidad en los comienzos de la expansion fenicia hacia Occidente”, Vicino Oriente, 3,
2,2002, pp. 573-576.

% Yu. B. TSIRKIN, “Primera etapa de la colonizacién fenicia”, Espacio, Tiempo y Forma, Serie Il H* Antigua, 8, 1995, pp. 61-83;
C.G. WAGNER, “Los asentamientos y el comercio fenicio arcaico en Mdlaga”, F. Wulff, G. Cruz y c. Matinez (eds.) Il Congreso
de Historia Antigua de Mdlaga: Comercio y comerciantes en la Historia Antigua de Mdlaga, Mdalaga, 2001, pp. 42 ss.
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precolonial, como es elegir una isla cercana a la costa, no prosperod, lo que finalmente supone que
se funde Gadir al cabo de una tercera expedicion, entonces, la presencia tiria documentada ahora
por los recientes hallazgos arqueoldgicos es necesariamente posterior. O hacemos caso omiso al
relato de Posidonio/Estrabon.

Se plantea asi la cuestion del comercio precolonial y debate entre partidarios®' y detractores de
la “precolonizacion”?y la continuidad o discontinuidad de los contactos entre Oriente y Occidente
tras la crisis de finales del siglo XIII a. C.. Lo que entendemos por precolonizacién caracteriza
una situacion que se ha definido por la no interrupcion de los contactos maritimos con Oriente
tras la crisis de finales de la Edad del Bronce y en la que el elemento micénico adquiere cada
vez mayor fuerza, sobre todo a partir del Micénico Tardio III ¢ (1200-1050 a. C.). Otros factores,
no menos importantes, que permiten completar el cuadro de esta situacion “precolonial” son la
inclusion de una serie de productos orientales, en general bienes de prestigio (tripodes, espejos
y bronces figurados) o athyrmata, pero también cerdmica comun, en el registro arqueoldgico de
lugares autdctonos, la diversidad de protagonistas de este tipo de contactos que muestran, ademas
de una componente fenicio/chipriota bien definida, otras con un origen en Siria y Palestina, asi
como su presencia en zonas ricas en metales. Todo ello ha permitido defender una continuidad
en los contactos maritimos en el Mediterraneo en la que el comercio fenicio arcaico no seria
sino continuacion del micénico y chipriota®, lo que para otros es precisamente testimonio de una
frecuentacion de indole precolonial®*. También se ha visto la “precolonizacion”, redefinida como
Modo de Contacto no Hegemonico, més que cono una etapa previa en el tiempo a la colonizacidn,
como una distinta forma de operar en un contexto de contactos econdmicos e interculturales en
el que puede ser incluso contempordnea de otras formas de contacto, como las que implican la
aparicion de asentamientos estables™. Pero tal continuidad en los contactos no debe hacernos
olvidar la clara discontinuidad que se advierte respecto de la expansion fenicia™®.

Desde una perspectiva distinta se ha recalcado una presencia de gentes del Mediterraneo central
y Occidental y de algunos pueblos atldnticos en tales navegaciones, reflejo de la eclosion social y
politica de sus comunidades durante el Bronce Final, asi como de la interrelacién comercial que
parece haber existido en este periodo alrededor de las islas de Cerdefia®” y Sicilia®®, bajo el impulso

' H.G. NIEMEYER, “La cronologia de Toscanos y de los asentamientos fenicios en las costas del sur de la Peninsula Ibérica”,
Atti I Congresso Internazionale di Studi Fenici e Punici, Roma, 1983, vol. II, pp. 635 ss; S. MOSCATTI, “ I Fenici e il mondo
mediterraneo al tempo di Omero”, Rivista di Studi Fenici, 13,2, 1985, pp. 179-187; J. ALVAR, “La precolonizacién y el trifico
maritimo por el Estrecho”, Congreso Internacional. El Estrecho de Gibraltar, Madrid, 1988, vol. I, pp. 429 ss.

2 M* E. AUBET, Tiro y las colonias fenicias de Occidente, Barcelona, 1994, pp. 177 ss; J.L. LOPEZ CASTRO, Hispania poena.
Los fnicios en la Hipania Romana, Barcelona, 1995, pp. 23 ss.

3 M.R.LUCAS PELLICER y P. GOMEZ RAMOS, “Transporte maritimo del metal como materia prima durante el Bronce Final”,
CuPAUAM, 20, 1993, p. 126.

3 C. AUBERT, “La période pré-phénicienne en Péninsule Ibérique: relations avec la Mediterranée centrale”, Mélanges de la Casa
de Veldzquez, XXVIII, 1, 1992, pp. 7-18; M. ALMAGRO GORBEA y F. FONTES, “The introduction of wheel-made pottery in
the Iberian Peninsula: Myceneans or pre-orientalizing contacs”, Oxford Journal of Archaeology, 16,3, 1997, pp. 345-361.

% J. ALVAR, “Comercio e intercambio en el contexto precolonial”, Intercambio y comercio precldsico en el Mediterrdneo, Ma-
drid, 2000, pp. 27-34.

% WAGNER, “Continuidad y descontinuidad..., p. 581-582.

57 F. LO SCHIAVO, “La Sardaigne et ses relations avec le Bronze Final Atlantique”, L"Age de Bronze Atlantique, Actes du ler
Colloque du Parc Archéologique de Beynac, Dordogne, 1991, pp. 213-226

% M. CULTRARO, “Le relazioni tra Sicilia e Penisola Iberica in eta postmicenea: una nota”, El Periodo Orientalizante, vol. 1,
Meérida 2005, pp. 97-106.
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de navegantes atlanticos y centromediterraneos por una parte y de micénicos y chipriotas de
otra®’, aunque se ha sefialado también que el mejor conocimiento de las rutas maritimas y los
lugares de atracada que ocasionaron no tiene relacién directa ni con el momento ni con las
causas de la expansion fenicia, que hay que buscar en el seno de aquella sociedad®. Sin embargo,
los recientes hallazgos de ceramicas chipriotas, sardas a itdlicas en el emporio precolonial de
Huelva®', sugieren que ya a finales del siglo X a. C., si no antes, estas navegaciones y, sobre
todo, sus circuitos maritimos estaban siendo controlados por los fenicios de Tiro.

El contexto oriental de los hallazgos de Huelva

Los hallazgos de una temprana presencia de fenicios en Huelva evocan, por otra parte, el
contexto oriental del cual proceden. Las fechas de su primera presencia nos sitiian en un marco
histérico muy cercano al de Hiram I, el aliado de David y Salomén, y las navegaciones a Tar-
sis®. A tal respecto en Flavio Josefo (Ant. Jud., VIII, 144 ss) podemos leer lo siguiente:

“A estos dos reyes los menciona también Menandro, quien tradujo los archivos tirios del
fenicio al griego, expresdndose al respecto asi: «A la muerte de Abibal le sucedio en el trono su
hijo Hiram, quien de los cincuenta y tres afios que vivio, reino treinta y cuatro. Este levanto el
Euricoro y erigio la columna de oro que hay en el templo de Zeus y, ademds, fue y corto made-
ra de los troncos del monte de nombre Libano para los techos de los templos. Y, tras derribar
los templos originales, construyo en su lugar otros nuevos dedicados a Heracles y Astarté, y
fue el primero en celebrar la recuperacion de Heracles en el mes de Peritio. Y emprendio una
expedicion militar contra los iticeos por no pagarle los tributos y regreso a su tierra tras im-
ponérselos de nuevo.”

De acuerdo con esta noticia, Hiram habria tenido un comportamiento tipicamente colonial
con los (k)iticeos, al margen de su identificacion, generalmente admitida, con los habitantes de
la Kition fenicia®, mads probable que la lejana Utica, lo que encaja bastante bien con el compor-
tamiento expansivo de Tiro sefialado antes. Tampoco la presencia fenicia era nueva en Chipre
como denotan las cerdmicas halladas desde mediados del siglo XI a. C. en Palaephafos, Ama-
thonte y Salamis. El extraordinario volumen de los hallazgos en la region de Kouklia sugiere la
posibilidad de la existencia de algin tipo de instalacion comercial tiria en el S.O. de Chipre®.

Volviendo a Flavio Josefo® también se refiere a la amistad y el pacto entre Hiram y Salomon.
Un pacto del que se habla en el Antiguo Testamento y en virtud del cual Hirdm habria propor-

% A. MEDEROS MARTIN, “La conexién levantino-chipriota. Indicios de comercio atlantico con el Mediterrdneo oriental
durante el Bronce Final (1150-950 AC), Trabajos de Prehistoria, 53,2 (1996) 95-115; Id., “Cambio de rumbo. Interaccion
comercial entre el Bronce Final atldntico ibérico y micénico en el Mediterrdneo central (1425-1050 AC)”, Trabajos de Pre-
historia, 54,2, (1997) 113-134.

% M. RUIZ-GALVEZ PRIEGO, “El occidente de la Peninsula Ibérica. Punto de encuentro entre el Mediterrdneo y el atldntico
a fines de la Edad del Bronce”, Complutum, 4,1993, p. 64.

° F. GONZALEZ DE CANALES, L. SERRANO y J. LLOMPART, “The Pre-colonial Phoenician Emporium of Huelva ca
900.770 BC”, BABesch, 81, 2006, pp. 13-29.

2 GONZALEZ DE CANALES, SERRANO y LLOMPART, El emporio fenicio..., pp. 209 ss.

% S. MOSCATI, The world of the Phoenicians, Londres, 1968, p. 130; AUBET, “Aspects of Tyrian trade..., p. 85; F. LOPEZ
PARDO, El empefio de Heracles..., 2000, p. 23.

% AUBET, “Aspects of Tyrian trade..., p. 80.
% Ant. Jud., VIIL, 50 ss
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cionado a Salomén buena parte, si no toda, su capacidad nautica, como se lee en el archiconocido
pasaje del primer libro de Reyes (I Reyes, 10, 21-22):

“ No habia nada de plata, no se hacia caso alguno de esta en tiempos de Salomon, porque el
rey tenia en el mar naves de Tarsis con las de Hiram, y cada tres aiios llegaban las naves de Tarsis
trayendo oro, plata, marfil, monos y pavos reales” .

Ahora bien, “naves de Tarsis” no era otra cosa que el tipo de barco que los fenicios utilizaban
para ir a Tarsis, navegando por el Mediterrdneo®. La cuestion de la identificacion de Tarsis es,
de momento, secundaria, pero una cosa parece clara, en época de Hiram y Salomoén, esto es, a
medidos del siglo X a. C., “las naves de Tarsis” navegaban por el Mediterraneo, ;tal vez hacia el
lejano Occidente?, como la evidencia biblica parece claramente indicar®” Esto, en principio, es lo
que sefialan los recientes descubrimientos arqueoldgicos en el emporio precolonial de Huelva®®
que vienen de esta manera a confirmar el concienzudo trabajo de investigacion de M. Koch, quién
con solidos argumentos, hasta la fecha no refutados®, ha establecido que Tarsis no era otra cosa
que el sur de la Peninsula Ibérica, denominacion genérica a partir de un primitivo foco autéctono
-trt/trs- bien delimitado étnica, cultural y geograficamente™. Significativamente Herodoto habla
de Tartessos como una realidad atldntica, al afirmar que se encontraba maés alld de las Columnas
de Heracles”' y también lo distingue de Iberia”. Como se ha visto, esta presencia fenicia en Tarsis,
ahora por vez primera documentada arqueologicamente, es posterior a la fundacion de Gadir y no
es tampoco un hecho aislado ya, que desde la segunda mitad del siglo X a. C. estd documentada
también arqueoldgicamente la frecuentacion fenicia de Lefkandi, en Eubea’.

Como ha mostrado Aubet, la evidencia arqueoldgica sefala claramente que desde el siglo XI
a. C. Tiro esta asumiendo un papel importante en el control del comercio maritimo interregional.
La reestructuracion de las estrategias de la produccion, que se percibe en la aparicién de una zona
dedicada al trabajo de la cerdmica, joyeria y textiles, orientada ahora a la manufactura de bienes
de intercambio, coincide con la presencia de las primeras importaciones procedentes de Chipre,
Grecia y Egipto, lo que indica una recuperacién del comercio a larga distancia™.

Por otra parte, Menandro de Efeso, que recoge Flavio Josefo, parece haber sido un escritor
concienzudo “quetradujolosarchivostiriosdel fenicioal griego””y “harelatadolos acontecimientos
de cada reino, hayan tenido lugar entre los griegos o entre los barbaros, después de esforzarse por

% M.KOCH, Tarsis e Hispania. Estudios histdrico-geograficos y etimoldgicos sobre la colonizacién fenicia de la Peninsula Ibérica,
Madrid, 2003, pp. 47 ss.

 Ibid., pp. 176.
% Vid. n. 16.

% Vease la discusion al respecto en la introduccién de la edicién espafiola de su trabajo, cit. n. 41, pp. 7-22.

0 Si el resultado de su trabajo no ha obtenido en ocasiones el reconocimiento que debiera, esto se debe en gran medida a las carac-

teristicas propias de la investigacion sobre la colonizacién fenicia en Occidente, dominada por una corriente arqueoldgica cuyos
esfuerzos han resultado imprescindibles, pero poco familiarizada, en general, con la Historia Antigua y la Filologia Veterotesta-
mentaria, que ha juzgado, por otra parte, la cuestién, como de interés secundario.

IV, 152,2
7 1,163,2

> A.DOMINGUEZ MONEDERO, La polis y la expansion colonial griega, Madrid, 1991, p. 28; J.M.BLAZQUEZ,J. ALVAR y C. G.
Wagner, Fenicios y cartagineses en el Mediterrdneo, Madrid, 1999, p. 94.

4 AUBET, “Aspects of Tyrian trade..., p. 80.
7> Flavio Josefo, Ant. Jud., VIII, 144

22



Tiro, Melkart, Gadir y la conquista simbdlica de los confines del mundo.

aprender la historia de las crénicas de cada pueblo™¢. Al respecto de Itobaal, que reind en Tiro
en tiempos de Acab, se menciona la fundacién por el soberano fenicio de dos colonias, una en
Africa, Auza, que permanece desconocida, otra en Fenicia, Botris”’, que ha sido identificada con
la moderna Batrum, 15 km al norte de Biblos en lo que se interpreta como un signo de hostilidad.
intrusion y arrogancia hacia esta dltima’®. Cabe preguntarse entonces si la ausencia de cualquier
referencia a Tarsis en el relato de Menandro sobre Hiram I, del que proporciona bastantes detalles,
no habria que interpretarlo como consecuencia de su caracter habitual y, por consiguiente, lejos
de una novedad que mereciera ser resefiada. Por cierto que, si esta linea de pensamiento puede
conducir a alguna parte, la ausencia de una mencioén a la fundacién de Gadir, acontecimiento que
en la Antigiiedad se considerd digno de guardarse en la memoria, ;no estard sugiriendo, siquiera
indirectamente, un momento anterior?.

Como se ha dicho: “Hiram no parece ser el artifice de una incipiente expansion por el territorio
circundante, Libano y Chipre, sino el heredero de una presencia colonial firme en Chipre y una red
comercial ya consolidada en Occidente””. En otras palabras, el auge de Tiro no es obra exclusiva
de Hiram, sino que su politica de expansion territorial por los territorios limitrofes ha comenzado
desde mediados del siglo anterior. Ain media década antes, segtin la tradicién literaria, los tirios
realizaron la fundacién de Gadir, Lixus y Utica.

El templo de Melkart y €l palaciodeTiro

La ya mencionada importancia de los templos, particularmente los de Melkart, en los comienzos
de la expansion fenicia® nos plantea la también discutida cuestion de la intervencién de las
autoridades publicas. Generalmente se admite una intervencion del palacio y el templo en los
impulsos iniciales de dicha expansion®', sin que sin embargo el Estado aparezca jamas definido
en su decisivo protagonismo politico e ideoldgico y quedando ocultas o silenciadas, como se ha
denunciado™, las relaciones sociales de produccion. También se acepta que las ciudades fenicias
fueron las menos afectadas de esta zona de Oriente por la crisis que puso fin a las actividades
especializas de los palacios, por lo que en ellas fue mayor la continuidad de los sistemas econdmicos
y administrativos propios de los siglos precedentes. Lo cual contrasta, en una region en la que el

" Flavio Josefo, Contra Apién, XVIII, 116

77 Flavio Josefo, Ant. Jud., VIII, 324

8 AUBET, “Aspects of Tyrian trade..., p. 91.
 LOPEZ PARDO, El empefio de Heracles..., p. 24.

8% C. GROTANELI, “ Santuari e divinita della colonie d"Occidente”, La religione fenicia. Matrici orientali e sviluppi occidentali,
Roma, 1981, pp. 109-133; M* C. MARIN CEBALLOS, “Reflexiones en torno al papel econémico-politico del templo fenicio”,
J.Mangas y J. Alvar (eds.) Homenaje a J.M“ Bldzquez, Madrid, 1993, vol. II, pags. 349-362; M.P. GARCIA BELLIDO, “Altares
y ordculos semitas en Occidente”, Rivista di Studi Fenici, 15,2,1987, pp. 135 ss.

81 P. BARTOLONI, “Aspetti precoloniali della colonizzazione fenicia in Occidente”, Rivista di Studi Fenici, 18,2, 1990, p. 158;
A M. BISI, , “L’economia fenicia tra Oriente e Occidente”, Atti del Il Congresso Intrnazionale di Studi Fenici e Punici, Roma,
1991, vol. I, pp. 242 ss, 245 y 249; M*C. MARIN CEBALLOS, “La colonizacion fenicia de la Peninsula Ibérica en la eépoca
arcaica. Problemas y evidencias”, Actas del I Coloquio de Historia Antigua de Andalucia, Cérdoba, 1993, pp. 22 ss; M* E.
AUBET, Tiro y las colonias..., pp. 106 ss; S.F. BONDI, “Elementi di Storia fenicia nell eta dell’ espansione mediterranea”, Atti
Il Congresso Internazionale di Studi Fenici e Punici, Roma, 1991, vol. I, p. 53.

82 0. ARTEAGA, “Paradigmas historicistas de la civilizacién occidental. Los fenicios en las costas mediterrdaneas de Andalucia”,
SPAL, 4,1995, p. 156
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templo no lleg6 a desempefiar nunca una funcién econémica de importancia® con el notable papel
que las tradiciones literarias atribuyen a los templos en los comienzos de la expansion fenicia®.
Esta tdltima y aparente contradiccion puede resolverse de diversas maneras. Negar la funcién
econdmica del templo como impulsor de la expansion fenicia, aunque admitiendo su intervencion
en la organizacion y proteccion de los intercambios®, es una de ellas. Destacar que, en realidad
el templo de Melkart no es sino una dependencia del Palacio de Tiro, resulta, en cambio, una
alternativa mds convincente.

Aunque en el reinado de Hiram I se establece el cardcter candnico del culto de Melkart en
Tiro, con la construccién de un nuevo santuario y la regulacién de su festividad anual, algunos
datos, como el nombre de Abimilku®*® y de su embajador Humilku en los archivos de El Amarna,
muestran al ancestro deificado de la dinastia tiria venerado en los medio palatinos del siglo XIV
a. C.} | El dios Milku de Ashtarot, mencionado en los textos de Ugarit® confirma el empleo de
este tednimo, seglin una vieja costumbre semita®. Otras tradiciones conservadas en el ambiente
cultural helénico, como las relativas a Melicertes, sefialan la existencia del culto de Melkart
durante el segundo milenio y el conocimiento de su ciclo en medios egeos®™, en consonancia con
la noticia de Herodoto®! que visité la ciudad y pregunt6 a sus sacerdotes quienes le dijeron que
se remontaba a 2300 afios atrds cuando se fund¢ la ciudad, fecha que ha sido medida confirmada
por las excavaciones arqueoldgicas®, si bien diversas tradiciones recogidas por fuentes tardias®
sostienen que el templo mds antiguo de Melkart se encontraba, no en la isla de Tiro, sino en tierra
firme, en la, asi llamada, “PaleoTiro”, la Usu de los textos egipcios y asirios™. A tal respecto el
mismo Herodoto afirma que la presencia fenicia en Tasos era en cinco generaciones anterior al
nacimiento de Heracles, hijo de Anfitrién. Puesto que el héroe pertenece en el mito a la tercera
generacion posterior a la fundacion de Micenas, sugiere unos contactos muy antiguos que en otros
lugares de Grecia, como Beocia, han sido documentados por la presencia de sellos mesopotdmicos
de los siglos XIV-XIII a. C.> Lo mismo ocurre en el sur de Creta, donde en el yacimiento de
Kommos se localizan sesenta ejemplares de dnforas cananeas y cuarenta y siete de vasos chipriotas

8 MARIN CEBALLOS, “Reflexiones..., p. 352

% D.Van BERCHEN, “Sanctuaires d"Hercule-Melkart. Contribution a I' étude de I'expansion phénicienne en Mediterranée”, Syria,
44,1967, pp. 73-109 y 307-335; G. BUNNENS, L expansion phénicienne en Méditerranée, Buselas-Roma, 1979, pags. 158,y
284 ss.

8 MARIN CEBALLOS, “Reflexiones ..., p. 353 y 356.

8 EA, 146-155.

87 E. LIPINSKI, Dieux et déesses..., p. 227.

88 C.BONNET, “Le culte de Leuchthéa et de Mélicerte en Gréce, au Proche-Orient et en Italie “ SMSR, 52, 1986, pp. 53-71.
% LIPINSKI, Dieux et déesses..., p. 228.

% TSIRKIN, “Primera etapa..., pp. 69 ss.

ol 11, 44

2 P. BIKAI, The Pottery of Tyre, Warminster, 1978, p. 72.

9 Curcio Rufo, IV, 2-4; Justino, XII, 10-11

%M. DELCOR, “La fundation de Tyr selon I'Histoire, 1" Archéologie et la Mythologie. Le probleme de 1“identité d"Usu”, Actes du
Illeme Congres International des EtudesPhécinicennes et Puniques, vol. 1, Rtunis, 1991, pp. 336ss; J.A. BELMONTE, “Cuatro
estudios sobre los dominios territoriales de las ciudades.estado fenicias”, Cuadernos de Arqueologia Mediterrdnea,9,2003, pp.
104,112y 118.

TSIRKIN, “Primera etapa...,p. 71.
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en una secuencia que se inserta en buena parte (1425-1200 a. C.) del Minoico Reciente®. El mismo
Pausanias estaria aludiendo también a estos contactos cuando habla del Heracleidn de Tespias, que
le parece de tiempos micénicos “anterior a la época de Heracles, hijo de Anfitrion”.

De igual forma, una tradicion griega recoge la llegada de fenicios a Rodas, en la ruta hacia Tasos,
y bajo la guia de un cierto Falas, en tiempos préximos a la Guerra de Troya®’’. El mismo Herodoto
sitda en un contexto cronoldgico muy similar la antigiiedad del templo de Astarté junto al “barrio
tirio” de Menfis®®. Otra tradicion griega remonta la fundacion de Qarthadast a una generacion
antes de la caida de Troya®. Tal vez se trate en este ultimo caso de, originalmente, una referencia
a la Cartago chipriota mas que a la africana'®, pero cabe también la posibilidad de que todo este
tipo de noticias no haga sino reflejar la realidad de una frecuentacién en tiempos micénicos como
sugiere el reciente hallazgo de cerdmica micénica del Helddico Final IIIB en la propia Cartago'®",
y que estd bien documentada por el hallazgo del pecio de Ulu Burun, cuyo cargamento y la ruta
que ha permitido reconstruir, nos habla de unos contactos, hacia 1340 a. C., entre el Mediterraneo
oriental y el Egeo que reproducen casi exactamente el viaje de regreso de Menelao desde Troya,
que en realidad estaria describiendo el circuito comercial habitual de los barcos mercantes en el
Mediterrdaneo Oriental'®. Asi los contactos entre los micénicos y los cananeos parecen bastante
sOlidos y una vez que se produjo la destruccion de los palacios en el Egeo y el Mediterraneo
oriental, gentes como los tirios no debieron encontrar grandes dificultades para reanudar las
empresas maritimas, al cabo de un tiempo, en un contexto, que como se percibe bien en el relato
de Wenamon, el palacio sigue ejerciendo su predominio en estas actividades.

Volviendo a Melkart, éste era, por lo que hemos visto,, una divinidad antigua, tutelar en principio
de la realeza tiria, que en época de Hiram I, extiende su caracter protector a toda la ciudad. En
este sentido, las reformas de Hiram caben interpretarse como la transformacion de un antiguo dios
dinastico en una divinidad poliada. Segun ello, las empresas maritimas de los fenicios de Tiro
asociadas a la presencia de un templo de Melkart, eran, en realidad, organizadas por el palacio tirio,
de acuerdo con un modelo bien conocido en Oriente, donde estan documentadas las asociaciones
con fines comerciales -hubur -'*, si bien a menudo implican la participacion del palacio o de algtin
personaje vinculado a éste!*. No son pocos los testimonios que muestran a personas vinculadas
con el palacio de Tiro implicadas en el comercio fenicio. El tratado entre Asarhadén y Baal de Tiro
menciona a la flota del rey junto a “las naves de la gente del pais”'*, seguramente los mismos a los

%J. W. SHAW, “Kommos in Southern Crete: an Egean Barometer for East-West Interconections”, V. Karageorghis y N. Stampoli-
dis (eds.), Proceedings of the International Symposium: Eastern Mediterranean: Cyprus,-Dodecanese-Crete 16th-6th centuries
BC, Atenas, 1998, pp. 15-16.

7 Ateneo, VIII, 360 e; Diodoro, V, 58,2; MOSCATI, The world..., p. 132; TSIRKIN, “Primera etapa..., p. 63.
B, 112

“Filisto de Siracusa, Fr, Gr. Hist., Il B 556; Eudox de Cnido, Fr. 360; Apiano, Punica, I, 1

1LOPEZ PARDO, El empefio de Heracles..., p. 23

IWMEDEROS MARTIN, “La cronologia fenicia..., p. 311.

12K, KRISTIANSEN y Th. B. LARSSON, La emergencia de la sociedad del Bronce. Viajes, trasmisiones y transformaciones,
Barcelona, 2006, pp. 125 ss

'%H.J. KATZENSTEIN, “ The phoenician term hubur in the report of Wen-Amon”, Atti I Congresso Inrnazionale di
Studi Fenici e Punici, Roma, 1987, vol. II, pags. 599-602.

104 AUBET, Tiro y las colonias..., pp. 108 ss.

15G. PETTINATO, “I rapporti politici di Tiro con I" Asiria alla luce del trattato tra Asarhaddon e Baal”, Rivista di Studi Fenici,
I, pp. 1975, pp. 145-60.
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que Isafas designa como “principes” y “grandes de la tierra”'. En Ezequiel el comercio de Tiro
parece atn patrimonio del rey'”” y las palabras utilizadas en el texto hebreo original -sohar - y
rokel- para denominar a las naciones que comercian con ella sugieren que se trata, en realidad,
de agentes comerciales actuando como intermediarios en aquellos territorios'®®. El relato sobre la
fundacion de Cartago'®, que mezcla elementos de indudable sabor oriental con otros procedentes
de un ambiente griego''’, menciona a un tal Zakarbaal, tio y marido de Elissa, y por tanto miembro
de la familia real, que era el sumo sacerdote de Melkart. Como dice Aubet: “En Gadir y en
Cartago la figura de Melkart aparece involucrada en el mismo relato de la fundacién. Ello traduce
probablemente, la voluntad de asociar los origenes de estos establecimientos occidentales a la
ciudad de Tiro y, por extension, a su templo y a su rey”'"". La salud del palacio tirio al frente de las
empresas maritimas parece haber sido considerablemente buena durante todo este tiempo.

L a conquista (smbdlica) de los confines del mundo

Como en muchos otros lugares de Mediterrdneo Oriental, el colapso del sistema comercial
regional a finales del siglo XIII a. C. supuso la interrupcion de los contactos maritimos de las
ciudades costeras de Fenicia con el Egeo y otras regiones del Mediterrdneo. No esta claro hasta
que punto algunas de ellas pudieron resultar afectadas por la ola de destruccion que sacudi6 toda la
zona''?, pero, en cualquier caso, las que escaparon a la devastacion, como parece haber sido el caso
de Tiro, que sin embargo muestra una disminucién dréstica de las importaciones entre el 1200 y el
1050 a. C,'"*, mantuvieron, pese a todo, su actividad comercial con Chipre y Egipto''*. De acuerdo
con una noticia trasmitida por Justino''® Tiro habria sido fundada por los sidonios en lucha contra
las gentes de Ascalén un afio antes del saqueo de Troya. Flavio Josefo, sin entrar en las causas,
también nos aporta una fecha muy similar''. Pero puesto que no hay evidencias arqueoldgicas
de una destruccion de la ciudad por aquellas fechas'’, y sin embargo estd bien documentada la
hostilidad entre Sidén y Tiro en el periodo histérico precedente!'®, tal vez se trate del eco de un
enésimo conflicto en la rivalidad de las dos ciudades, o como quiere Tsirkin de una presencia de

106 Tsafas, 23, 8
107 Ezequiel, 28, 5
1% AUBET, Tiro y las colonias..., p. 117

19 Justino, XVIII, 4-5, cf. J. ALVAR y C.G. WAGNER, “Consideraciones histdricas sobre a fundacién de Cartago”, Gerion, 3,
1985, pp. 79-95.

1S LANCEL, Cartago, Barcelona, 1994, pdgs 33 ss.
I AUBET, Tiro y las colonias..., p. 141

112 A. GILBOA, “Sea Peoples and Phoenicians along the Southern Phoenician Coast-A Reconciliation: An Interpretation of Sikila
(SKL) Material Culture”, BASOR, 337,2005, pp. 49-51

IBAUBET, “Aspet of Tyrian trade..., p. 79.
4GILBOA, “Sea Peoples and Phoenicians..., p. 62,
15X VI, 3, 5.

HoFlavio Josefo, Ant Tud., VIII, 61.

7P, M. BIKAI, “The Phoenicians”, W.A. Ward y M.S. Joukowsky (eds.) The Crisis Years: The 12th Century B.C. From Beyond
the Danube to the Tigris, Dubuque, 1992, p. 133.

BJ-P. VITA, “Continuidad y discontinuidad en la historia de Tiro y Sidén”, El mundo punico. Religién antropologia y cultura
material. Estudios Ortientales, 5-6,2001-2001, p. 428; BELMONTE, “Cuatro estudios..., pp. 100 ss.
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refugiados sidonios en Tiro que haya terminado por ser interpretada como una “fundacion”'"’.
Las relaciones entre Tiro y Sidén, que habia desarrollado durante el dltimo periodo del Bronce
Final una politica de expansion territorial, en perjuicio, entre otros, de los tirios que perdieron su
control sobre Usu, y un activo comercio terrestre, ademds de maritimo en toda la region'?’, parecen
haber sido, por consiguiente, bastante problematicas, como ha quedado reflejado también en la

mitologia'?'.

No maés tarde de mediados del siglo XII a. C. comenzaron los intentos por reconstruir una
red comercial de gran alcance en el Mediterrdneo en la que los tirios tomaron la delantera a los
gebalitas y sidonios, y que culminan con la llegada al lejano Occidente a finales del siglo XII -
comienzos del XI a.C.

En la tradicion preservada por la Antigiiedad la expansion de Tiro hacia Occidente se inicia con
la conquista simbolica de los confines del mundo, que se manifiesta en la presencia de las Columnas/
Betilos de Melkart que una expedicion de navegantes tirios consagra en las mismas orillas del
Océano, a la que se afade el traslado de los sacra de Melkart desde Tiro a Gadir, segtin una noticia
de Justino'*. El hecho de trasladar a Melkart al lejano Occidente vincula las nuevas fundaciones
a la monarquia de Tiro'*, en lo que se percibe una clara ruptura con el comercio precolonial que
no implicaba control ni reivindicacién de espacios geograficos y utilizaba los centros y estructuras
locales existentes, como sefialan los hallazgos de Huelva y Sant’Imbenia en Cerdefia'**. Aunque
esto pueda parecer una aparente contradiccion, ya que las fechas arqueoldgicas de ambos lugares
son posteriores a las que proponen las fuentes escritas para la fundacién de Gadir, no hay que
olvidar que se trata, fundamentalmente, de una pretension, mas que de una realizacion practica,
sobre la que descansa una reivindicacion de dominio.

La tradicion, segin la cual la conquista simbdlica de “los confines del mundo” legitimiza
la reclamacion de la posesion de los espacios (y sus riquezas) intermedios es tan antigua en el
Préximo Oriente como la ideologia del dominio universal en la que se sustenta'”. Los ejemplos,
desde Sargén de Akkad, son tan numerosos que es imposible ahora enumerarlos. Es necesario,
ademads, tener en cuenta que un viaje de este tipo, a los confines del mundo, en los que se repite la
hazafia de un dios viajero como era Melkart, tenia una dimension cosmoldgica, como se advierte
en muchos mitos orientales y griegos, en los que el propdsito general no es otro que el de conseguir
mas poder, tanto por parte de la divinidad como de los humanos que la emulan'?®. De la misma
manera la presencia de Melkart en el Herakleion gaditano desde sus origenes, hace que este se
nutra de los mismos elementos cosmogonicos que el santuario de Tiro'*’, configurando Gadir, o en

Ju B. TSIRKIN, “The Tyrian power and her Disintegration”, Rivista di Studi Fenici, XXVI, 2, 1998, p. 180.

1207 A. BELMONTE, “Presencia sidonia en los circuitos comerciales del Bronce Final”, Rivista di Studi Fenici, XXX, 1,2002, pp.
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126 KRISTIANSEN y LARSSON, La emergencia..., pp. 61 ss.
127Vid. n. 99.
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un principio su realizacidon simbdlica, como una nueva Tiro fundada en el lejano Occidente, igual
que la Tiro oriental habia sido fundada en el mito por Melkart tras la fijacién en el mar de dos rocas
flotantes.'”® También en un texto de Mela sobre Gadir, que ya hemos sefalado, la isla presenta,
del lado del mar, una curva que termina en dos promontorios, ocupados por la ciudad y el templo
respectivamente. En este mismo texto se sefiala que alli estaban guardadas las cenizas de Melkart,
claro ejemplo de su transposicidn occidental. De la misma manera, Lixus, la fundacién hermana
sobre el litoral africano, se vincula también tempranamente a una presencia en los confines del
mundo por medio de la ubicacion en su paisaje cercano del mitico “Jardin de las Hespérides™'?.

La pretension de la conquista dard lugar con el tiempo a su realizacion practica, que en nuestro
caso se documenta con el inicio de la presencia tiria en Chipre, el Egeo y finalmente Tarsis (Huelva).
El volumen de los hallazgos en este ultimo lugar, asi como en Chipre, sugiere una presencia estable,
mas que un comercio esporddico, que ha tenido que ser organizada desde algtin lugar cercano. La
vecindad de Chipre con la costa fenicia y Tiro no deja dudas al respecto. En el caso de Tarsis, dicho
lugar no puede ser otro que el templo de Melkart en Gadir. El relato de su fundacién menciona el
oraculo, detrds del cual se encuentra necesariamente el palacio y la autoridad del rey. Como ha
sefialado Blazquez: “Es curioso que los datos sobre las columnas del Herakleion transmitidos por
Filostrato coinciden con los transmitidos por Herodoto sobre el templo de Tiro, hasta en las palabras
fundamentales. Estas columnas son tipicas de los templos. Dos gemelas a las de Cadiz vio Herodoto
en el templo del Melgart en Tiro”'*°. Asi que podriamos pensar, si Fildstrato no repite las palabras de
Herodoto, que el templo de Melkart en Gadir era, en realidad, una réplica del de Tiro, como la misma
Gadir parece constituirse en una replica occidental de la metrépolis en el otro extremo del mundo'!

La conquista simbdlica de los limites del mundo, situados ahora en las Columnas de Heracles/
Melkart, constituye de esta manera un acto politico que inaugura y legitima la expansion tiria
hacia el lejano Occidente en un contexto de rivalidad con Sidén y Biblos, a la que vemos activa
a mediados del siglo XI a. C. como se aprecia en el relato de Wenamon'??, por el control del
comercio lejano. Melkart, la divinidad que se convertird en protectora de navegantes y mercaderes
legitima la presencia del palacio tirio alli, y en los espacios intermedios, de la misma manera
que mas tarde los desplazamientos de Heracles, sincretizado finalmente con el dios fenicio, y la
ubicacion de sus “Columnas” en los limites del mundo permiten al imaginario griego concebirlo
como espacio propio y nutriente ideoldgica de su reivindicacion'*. Esta presencia tiria tendria,
ademds del ideoldgico y el politico, un objetivo netamente econdémico, insertarse en un punto
crucial que permitiera a los fenicios integrar en su beneficio, como finalmente asi lo hicieron, los
circulos comerciales existentes en el Atlantico y el Mediterraneo'**.

128 Nono, Dionisiacas, XL, 422

122 F. LOPEZ PARDO, “Dioses en los prados del confin de la tierra: un monumento cultual con betilos de Lixus y el Jardin de las
Hespérides”, Byrsa, 1-4,2004-2005, p. 303 ss.

1303 M. BLAZQUEZ, “El Heakleion gaditano. Un templo semita en Occidente”, Actas del I Congreso Arqueoldgico del Marruecos
espaiiol, Tetuan 1955, p. 316.

BIC. G. WAGNER, “Consideraciones sobre un nuevo modelo colonial fenicio en la Peninsula Ibérica”, S. Celestino-J. Jiménez
(eds.) Actas del III Simposio Internacional de Arqueologia de Merida: Protohistoria del Mediterraneo Occidental. El Periodo
Orientalizante: Anejos de AEspA, XXXV, 2005, p. 152 ss.

122 AUBET, “Aspects of Tyrian trade..., p. 83.

3D, PLACIDO, “La imagen griega de Tarteso”, J. Alvar y J.M* Blazquez (eds.) Los enigmas de Tarteso, Madrid, 1993, p. 69; J.
L. LOPEZ CASTRO, “Los héroes civilizados: Melqgart y Heracles en el Extremo Occidente”, J. Alvar y J. M* Blazquez (eds.)
Héroes 'y antihéroes en la Antigiiedad, Madrid, 1997, pp. 61 ss.

13K, KRISTIANSEN, Europa antes de la Historia, Barcelona, 2001, pp. 183 ss.
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Tiro, Melkart, Gadir y la conquista simbdlica de los confines del mundo.

Puesto que Huelva/Tarsis parece haber estado situada en la periferia misma del circulo atlantico,
una presencia tiria directa en el lugar habria provocado inicialmente rechazo, ain cuando se
tratara de una isla cercana a la costa. La alternativa, como leemos en el relato de la fundacion de
Gadir, es buscar una localizacion maés alejada, lo que finalmente se hace, desde la cual, y debido
a la mayor distancia, la presencia fenicia ya no se percibiria como una potencial amenaza. Los
barcos de Tiro -naves de Tarsis-, recalando primero en Gadir, podrian iniciar asi una paulatina
y progresiva frecuentacion hasta que, eliminadas las suspicacias, se consintiera el asentamiento
de un grupo de fenicios en el lugar. El propio atractivo de una presencia fenicia en Gadir, en
una posicién no amenazante, y desde la que los tirios pueden distribuir objetos procedentes del
Mediterraneo, estimularia los contactos entre la periferia atlantica y el enclave fenicio, trabajando
hacia la integracién de ambos circulos comerciales. Y a medida que la integracién se acentiia
aumenta la dependencia respecto de los fenicios que ven cumplida la primera parte de sus objetivos
econdmicos, esto es: el control de dos dmbitos comerciales que antes eran autonomos. Pero la
eleccion del sitio de Gadir revela también unas claves simbdlicas que encajan a la perfeccién con
la empresa emprendida por la monarquia tiria. El lugar es un antiguo archipiélago'* hoy convertido
en peninsula, como lo era originariamente la propia Tiro insular, compuesta de dos islas proximas,
una mayor y otra mucho mas pequefia, que fueron unidas en época de Hiram'®. Una réplica, por
tanto, también en lo geogréfico, de la metrépoli en los lejanos confines del mundo. No parece que
navegantes oportunistas hallan tenido que ver mucho con todo ello.

135].L: ESCACENA, “Gadir”, Aula Orinetalis, 3, 1985, pp. 39 ss; O. ARTEAGA et al., “Geoarqueologia urbana de Cadiz. Informe
preliminar sobre la campaiia de 2001”, Anuario Arqueologico de Andalucia, 111, 1,2001, pp. 27-40.

13M. DELCOR, “La fundation de Tyr..., pp. 337 ss.
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Océano y sus hijos: la proyeccion espacial del mito
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Los creadores de la poesia época griega, Homero y Hesiodo, representan también los instrumentos
ideoldgicos que expresan las formas arcaicas de organizacion del mundo a través de la mitologia.
En general, se trata de la expresion y la justificacion del poder, pero también de las formas la
marginacion, que aparecen en general representadas por los héroes y la divinidades ctdnicas, como
elementos secundarios en la estructura de jerarquizacién social y politica. El mundo de Crono y
el Tartaro desempefia en este aspecto un papel especialmente significativo'. En ese ambiente de la
desigualdad, se producen procesos de integracion, por ejemplo en el caso de los Centimanos por
obra de Zeus, lo que sirve para consolidar el poder personal. Estdn presentes en dichos poemas los
problemas derivados de la aparicion y desarrollo de la ciudad, de la configuracion del estado, las
guerras y los primeros viajes griegos por el Mediterraneo.

En la enumeracion de Hesiodo Teogonia, 9-21, se incluyen algunas divinidades que no se
encuentran normalmente en la serie de los Olimpicos, como Japeto y el propio Crono, Temis,
Hebe, Dione, Eos, Helio, Selene, con lo que viene a ser la serie de los Olimpicos y las primeras
generaciones, ademas de Hebe. La serie completa termina con Gea, Océano y Noche, hija de Caos,
que viven en el extremo Occidente y en el Océano. La oscuridad aparece representada como fuente
de todo?®. Luego se inicia una enumeracion distinta, en este caso plenamente preolimpica.

En Hesiodo, Teogonia, 132-8, Océano se encuentra entre los hijos de la unién de Gea con
Urano, ademas de los Titanes, Ceo, Crio, Hiperion y Japeto, y Tea, Rea, Temis, Mnemdsine, Febe
y Tetis, para terminar con Crono. Representaria, en el imaginario griego, el mundo de la koiné
cultural arcaica, anterior a la organizacion civica y al pante6n panhelénico.

En ese mundo estdn presentes los amores en sus practicas y sus imagenes. El Peirar del Océano,
lugar identificado como extremo y limite del mundo, se relaciona con Hera en Iliada, XIV 200-204,
cuando ésta pretende engafiar a Afrodita para que le proporcione los dones de la seduccién con el fin
de atraerse a su esposo. En la pradera del rio Océano es donde Céfiro se uni6 a la Harpia Podarga
para engendrar a los caballos Janto y Balio (Iliada, XVI 151). El Océano y los peipata gaiyg, los

! D. Pldcido, “El mito de las edades como metéfora de los procesos de integracién y exclusion”, Studia Historica. Historia Antigua,
21,2003, 15-27.

2 R. Lamberton, Hesiod, Yale University, 1988, 56.
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extremos de la tierra, representan en las Ciprias (F9B= THAIIA14A) el lugar donde Zeus persigue
a Némesis para unirse con ella, como espacio extremo de la reproduccién coincidente con la
iniciacion.

Crono se unio a la yegua Filira, hija de Océano y naci6 Quirdn, segun Ferécides F50. También
dice Ferécides (F53) que Triptolemo era hijo de Océano y Gea. Luego vienen los Ciclopes y los
de los cien brazos. Segin Apolodoro, I 1, 4, Océano fue el Gnico que no atac6 a su padre como
hicieron los demas a instigacion de Gea, irritada porque habia arrojado a sus hijos al Tartaro.

El Océano se define como padre en lliada XIV 201 y 302. Con Tetis, Tnfvg es el padre de los
rios (Teogonia, 337). En Iliada XXI 195-7, se atribuyen al gran pecho de Océano, de profunda
corriente, todos los rios, el mar, las fuentes y los grandes pozos. Las fuentes también se citan en
Pindaro fr. 326. Hermes Trismegisto, 13, 17, se refiere al agua dulce proporcionada por Océano
al mundo habitado para alimentar la fundacion de todos los hombres. Todo viene igualmente del
Océano en el Himno orfico 83.

El papel originario de Océano aparece disputado, dentro del ambiente preolimpico. Se
manifiestan en €l los centros de intercambio sexual en el mundo arcaico, en relacién con los viajes
coloniales, como en Locros y Gades. En los mitos, su papel es comparable al de algunos espacios
como el del Monte Ida, lugar de la unién de Anquises y Afrodita o del ofrecimiento que ésta hace
a Paris del amor de Helena.

Océano tiene un papel en la cosmogonia desde la Iliada, X1V 200-201, donde se define como
yéveaig de los dioses, en palabras de Hera, en relacién con los peipata gaing, los extremos de la
tierra. Se transmite como génesis del mundo en algunas cosmogonias. Puede interpretarse como
nacimiento y como origen del mundo.

Mais adelante, en 246, la misma Hera habla de la “corriente del rio Océano, que ha sido génesis
para todos”. La escena corresponde al momento en que la diosa cuenta como €l y Tetis la acogieron
y la criaron cuando Zeus derrot6 a Crono (200-207). Pero Zeus, en Iliada, VIII 477-486, se refiere
también a los peipata gairc, donde Japeto y Crono viven alejados del Sol, cerca del Tértaro. Jépeto
es también un Titdn, que se caso con Climene, hija de Océano y Tetis y padre de Atlante, situado en
los extremos del Océano, de Menecio, hundido en el Tértaro por Zeus, y de Epimeteo y Prometeo,
cuyas conflictivas relaciones con los olimpicos son bien conocidas. También se refiere Zeus al Tartaro
(v. 481); es el lugar donde la luz del Sol se hundi6 en el Océano. También aparecen como padres
Erimeros en [liada XIV 301-6, situados igualmente en los peipata gaivg. Pero seria precisamente
Estige quien primero vino en ayuda de Zeus en su lucha contra los Titanes, en Teogonia, 398.

Océano es por otra parte simbolo de marginacién, definido como lugar de refugio divino en
Iliada XIV,200-2013, a donde ha ido Crono derrotado. Los auxiliares de Zeus viven sobre las bases
del Océano (Teogonia, 816), mientras que los Titanes viven en el abismo, todos en el fin del mundo
pero en lugares distintos. En la marginacion se ha creado una diferencia entre los colaboradores
integrados y los resistentes, relegados a espacios definitivamente marginales.

En Teogonia, 215, Océano sirve de referencia para la localizacion de las Hespérides, “mas alld
del ilustre Océano”, peipyv, que también aparece en 274, para referirse a la Gorgona, y en 294, para
referirse a Orto y Eurition, el perro y el pastor que acompaiian a Gerion, en el mundo desconocido.
Segtin Ferécides, F17, Heracles llegd allf tras navegar por el Océano. Los pfjAe eran para algunos,

3 R. Janko, ad loc., en Kirk, ed., IV, 1992.
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no tanto las manzanas, como los rebafios de oro*. Mas alla del Océano esta lo desconocido y, por
tanto, el lugar de donde vienen ciertos bienes preciosos. Hesiodo fr. 360, dice que las Hespérides
tienen las manzanas mas alla del Océano, en el mundo desconocido al que se va a buscar productos
maravillosos: ultra Oceanum mala aurea habuisse dicit bene ergo Vergilius has ad Oceanum et
Solis occasum esse dicit, segin texto transmitido por Servio, Eneida, IV 484, que explica: unde
mala... fingitur sustulisse, hoc est oves, nam i dicuntur... Es el mundo remoto que circunda la
tierra y delimita su extension, donde estdn los productos mas preciosos y raros, segin Herddoto,
I 116.

También estd en el Océano la morada de las Gorgonas (Teogonia, 274). En Ciprias, fr. 32B,
las Gorgonas habitan la isla Sarpedon, en el profundo Océano; del mismo modo Estesicoro,
THAIIA16b, se refiere a la isla Sarpedonia en el Atldntico. En la tradicion griega, Sarped6n era
hijo de Zeus y de Europa, raptada por el dios en Fenicia. En Teogonia, 275, las Gorgonas viven
en efecto mas alla del ilustre Océano, en la éoyatyyj, donde estan también las Hespérides. En el
Océano, dice Ferécides F16b, estaban & ypva pijde que Gea regalé a Hera por su boda.

En el Escudo,229-230, las Gorgonas se encuentran en relacion con Perseo, en el viaje inicidtico
del héroe preheracleo, con el casco que le produce la oscuridad, (b¢ov, 227. Cuando Perseo le
corta la cabeza, nacen Pegaso (Teogonia, 281) y Criséor, el padre de Gerion, objeto de uno de
los trabajos occidentales de Heracles. En Ferécies F11, Perseo viaja al Océano y las Gorgonas
en compaiiia de Hermes y Atenea, como divinidades, como divinidades curotréficas, en un viaje
claramente inicidtico, al que parte desde el ambiente del Zpavov y los épaviatai.

Asi pues, en el trabajo que se desarrolla en un escenario lejano, Heracles atravesd el curso
(mpov) del Océano (Teogonia, 292) y maté a Orto y Eurition (293). Heracles hizo la travesia del
Océano, con las vacas (290), después de haber matado a Gerion. También se hace mencién en
el fr. 135.9 que se refiere a Perseo. Es la tradicion que recoge Pisandro, segin la cual Heracles
atraveso el Océano en la copa del Sol que el héroe recibié del mismo Océano (FSB=THAIIA14c),
lo mismo que Paniasis, para quien asi llegé a Eritia, Estesicoro, que también dice que atraveso
el Océano, y Ferécides (F18a=Ateneo, XI 469C-470D), que cuenta como, después de atravesar
el Océano, lleg6 a Eritea. La copa del Sol llevé a Heracles de occidente a oriente por el Océano
(FGH3F18a=THAIIA26a), para luego dirigirse a Eritea. El Océano es el mar que marca los limites
de las tierras y los mares®.

Las Islas de los Bienaventurados se encuentran junto al Océano, segiin Hesiodo, en Trabajos y
dias, 171, consideradas también como lugar de los héroes. Pero los dioses van también al Océano,
como Hera, que celebra alli el matrimonio con Zeus. Segtin Ferécides de Atenas (FHG3F16), que
tuvo su floruit en la época de Cimodn, hacia 465, Gea le regal6 las manzanas de oro que estaban
guardadas junto al Océano por la serpiente hija de Tifén y Equidna. En una version (16d), que
recoge Euripides, en Hipdlito, 742, se dice que para algunos estaban en las Atldntides. En uno de
los escolios a Apolonio de Rodas (IV 1396-9), que recoge las versiones anteriores, se continta el
comentario con alusion al viaje de Heracles en que mata a Anteo y viaja por Africa limpiando el
territorio de fieras hasta llegar al mar exterior.

Las Hespérides también aparecen en la Gerioneida de Estesicoro (SLG 8,2=THA Il A16e), lejos
de los inmortales, como en el Catdlogo, fr. 204, 99, ss., donde se definen como paxapeg, para los

* M. L. West, Hesiod.Theogony, Oxford, Clarendon Press, 1966, ad loc. Varrén, RR, 2, 1, 6: aurea mala, id est capras et oves.

> J. Rudhardt Le théme de I’eau primordiale dans la mytthologie grecque, Berna, Francke, 1971, 27, donde el Océano también
desempefia el papel reproductor.
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hombres, como el Elisio, en Odisea, IV 563, donde espera una vida facilisima para los hombres, en
Odisea, IV 565, donde Océano incita a los hombres a reanimarse (&voydyew), y soplan los suaves
vientos del Céfiro, en 568. Se encuentra en los meipata yaing, en 563, como el lugar en el que Zeus
di6 a los héroes un lugar para vivir lejos de los hombres, segiin Hesiodo, en Trabajos, 167.

En efecto, los héroes son 1lamados ‘Hpifeot, semidioses, pero, cuando perecieron en Tebas o
Troya (168-171), Zeus los coloco lejos de los hombres, en los extermos de la tierra, & meipoto yaing,
&v paxdpy vioouat, en las islas de los bienaventurados, junto al Océano, definidos como &APiot Aipweg
(168-173), héroes afortunados. En el verso 169a, considerado espurio por muchos editores, aparecen
situados lejos de los inmortales, bajo el reino de Crono. El verso, en el papiro de Ginebra, va seguido
de otros cuatro (169b-¢), donde se refiere como el padre de los dioses les ha otorgado honor y gloria
sobre la tierra. La lejania y la exclusion se ven compensadas por la existencia del culto. Su presencia
es pues eminentemente ambigua. Sin embargo, cuando, en Illiada, XX 7-9, acuden todos los rios
con los dioses a la convocatoria de Zeus se marca la excepcion de Océano. Hera se situa en el
Océano en la escena con Zeus en Iliada, VIII 485, cuando la brillante luz del Sol cae en Océano.

Todas las partes de Océano, entre las que se incluye Estige, se desenvuelven en torno a la tierra
y el mar, en los bordes del mundo (Teogonia, 789-92)°, enunciado como le ancha espalda del mar,
como en lliada, XVIII 697, se habla del gran pecho del rio Océano.

Enrelaciéncon lasreferencias al ocasoy al mundo de los muertos se hallatambién el protagonismo
del Océano en torno al mundo cténico, como punto final del recorrido de este al oeste, metafora de
la vida, que es también el recorrido de los héroes simbdlicos de las pruebas inicidticas, Heracles
o Perseo. Son tres mil las Oceaninas, segtin la Teogonia, 364, pero las mds antiguas son las hijas
de Océano y Tetis, Tnfvg (362-3), ambos Titanes, que en la tierra crian (xovpilovat) a los varones
con Apolo y los Rios (347-8), en una nueva referencia a los Koiiroi que representa a los jovenes
en el proceso de iniciacion en las pricticas ciudadanas, guiados por las divinidades curotrdficas,
en este caso Apolo y los Rios. En Teogonia, 814-16, el poeta se refiere de nuevo a los Titanes, en
relacién con el viaje inicidtico de Heracles, debajo del lecho de Océano. Como metaforas de la
iniciacion, del mismo modo que en Odisea, XIX 85-88, por obra de Apolo, se halla en condiciones
de asumir las funciones propias del protector del ofkos. Las referencias ctonicas sirven de vehiculo
para adaptar las practicas preurbanas a la vida civilizada de la pdlis. En definitiva, las Oceaninas
se identifican en gran medida con divinidades cténicas’, pero adoptan la funcién de integrar a los
jovenes en la colectividad civilizada.

De su hija Doris y de Nereo nacieron varios hijos (Teogonia, 242), entre ellos Tetis, @¢rig.
También Electra era hija suya (266), de la que nacerian las Harpias. Asi mismo lo era Calirroe
(288), que se une a Crisdor (979) y da nacimiento a Geridn, tricéfalo, al que maté Heracles, mds
alld del Océano. Estige era igualmente hija de Océano (383) y, con Palante, dio a luz a Zelo y
Nike, pero también es madre del Poder y la Fuerza; Estige vive en el Hades (775) y se invoca
en el juramento terrible (/liada, 11 755). Eurinome, madre de las tres Gracias (907), era la hija
de Océano que, junto a Tetis, O¢tic, acogid a Hefesto cuando sufria por culpa de su madre Hera
(Iliada, XVIII 399), que lo habia arrojado y queria esconderlo por su cojera; lo acogieron en una
cueva rodeada de las aguas del Océano. Su papel vuelve a ser el de lugar de asilo de los excluidos.
Entre las hijas de Océano que forman a los jovenes con Apolo se encuentra Idia (352), que se uni6
a Eetes (960) y tuvieron a Medea. Eetes era hijo de Helio y de Perseis, hija también de Océano,

® M. L. West, Hesiod. Theogony, Oxford, Clarendon Press, ad loc.

7 S.Mazzarino, Fra Oriente e Occidente. Richerche di storia greca arcaica, Milan, Rizzoli, 1989 (=1947), 56.
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como se ve igualmente en Odisea, X 139, con el nombre de Perses. En el Himno a Deméter, 418-
424, se enumeran como compaieras de Perséfone en el prado donde la rapt6 Hades algunas de las
hijas de Océano, ademds de Atenea y Artemis. Pareceria hacer referencia a una situacién previa a
la formacion del Olimpo en que éstas se equiparan a otros personajes femeninos vinculados a los
origenes representados por Océano.

Hesiodo, fr. 24, tomado del escolio a Pindaro, Nemea, X 150a, dice que Helena es hija de
Zeus y de una hija de Océano. Atenea, como hija de Zeus y Metis, hija de Océano (Hesiodo fr.
343= Galeno, de placitis Hipocratis et Platonis, Il 8), también se remonta por tanto a la misma
divinidad originaria.

Resulta significativa también la posicién geografica que ocupa el Océano a lo largo de sus
diferentes apariciones en la literatura griega.

La existencia del rio Océano era admitida ya por Hecateo de Mileto (F302), segiin Herédoto, 11
21. Dice que los argonautas llegaron a Océano por el Fasis (F18a= Schol. Apolonio de Rodas, IV
251). Estrabon 11 5, 3 se refiere a los dos hemisferios de la tierra que estdn separados, afirmacion
para la que cita Odisea XI 155-8, por grandes rios, el primero el Océano, pero Estrabdn cree que
no hay Océano en medio de la ecimene. En el texto citado le habla su madre a Odiseo en el Hades,
para indicarle cémo es dificil llegar al mundo de los muertos ({é¢ov), ya que en medio hay rios...
que no se pueden atravesar (wepijoet). La localizacién de Océano desempefia u nuevo papel, como
limites entre los mundos, de los vivos y de los muertos.

Odiseo también sale del Hades por el rio Océano (Odisea, XI 639). Al salir del rio Océano
alcanza el ancho mar (Odisea, XII 1-4) y se dirige a la isla Eea donde estd Eos y la salida de
Sol. Segiin Mimnermo, Eos sale del Océano para dirigirse al cielo (F10=THAIIA15=Ateneo, XI
470AB) y procede de la tierra de las Hespérides®. En el Océano coloca Mimnermo (F11) la morada
de Eetes, rey de la Cdlquide, donde se guardan los rayos del Sol, entre el ocaso y el amanecer.

Por Océano sale y se pone el Sol y se llega a ultratumba’. le indica asi a Odiseo el camino a los
bosques de Perséfone: cuando en la nave hayas atravesado el Océano 8t 'Qxedvoto mepriayg (Odisea,
X 508); en la narracion del viaje la nave llega a los melpara... ‘Qxeavoio (en XI 13). En el viaje de
regreso (XI 639) la corriente lleva la nave por el rio Océano. También Hermes conduce hacia el
Hades a las almas de los pretendientes por el rio Océano, la roca Léucade, las puertas del Sol y el
pueblo de los Suefios, para llegar a la pradera donde viven las almas (Odisea, XXIV 11-14). Del
mismo modo, en Iliada, XVIII 239-240, Hera envio al Sol a que se hundiera en las corrientes del
Océano. En la misma Iliada, V 6, aparece como una llama después de bafarse en el Océano. En
lliada, VII 421-2, Helio sale desde el Océano, axalappettao, de tranquila corriente, igual que en
Odisea, XIX 434), que viene de éxaldg, pacifico, como corrientes libres de tormentas, segin el
escolio D ad loc. El mundo de los muertos ({é¢og) es igualmente una referencia a occidente y a la
oscuridad. Segin Pindaro, Nemea, IV 69, mas alld de Gadira, hacia {¢o¢ ya no hay acceso a nada.
Las columnas de Heracles aparecen como limite en Pindaro, O/. III 43-45'.

8 D. Placido, “Los viajes fenicios y los mitos griegos sobre el lejano occidente”, B. Costa, J. H. Ferndndez, eds., Contactos en el ex-
tremo occidente de la oikouméne. Los griegos en occidente y sus relaciones con los fenicios. XVII Jornadas de Arqueologia fenicio-
punica (Eivissa, 2002), Ibiza, Coselleria d’Educaci6 i Cultura, 2003, 7-18.

 Ver el comentario a Odisea, XI 14-19, A. Heubeck, Fondazione Lorenzo Valla / Arnoldo Mondadori Editore, 1988*.

10°J.S.Romm, The Edges of the Earth in Ancient Thought. Geography, Exploration, and Fiction, Princeton University Press, 1992,
12.
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El Sol sale de las corrientes del Océano, en Odisea, XXII 197. Aqui el Océano delimita la tierra
por el este, igual que en XXIII 244, mientras en X 507-512, en las indicaciones de Circe, lo hace por
el sur, a donde llegue impulsado por el Boreas, a través del Océano (wepyovc), donde estan la costa y
los bosques de Perséfone, para llegar al Hades; en XI 158 por el oeste y en V 275 por el norte, aunque
aqui mds bien se indica que el Océano esta lejos del norte de modo que la Osa no se bafia en €l.

En Iliada,1 423, Helio se dirige al Océano a encontrarse con los etiopes, éoortol &vop@v, los tltimos
de los hombres, como son denominados en Odisea, 1 23. Estrabon, I 2, 24, interpreta que los etiopes
viven al este y al oeste del Océano, no al norte y al sur. También Iris dice (Iliada, XXIII 205-206)
que va por las corrientes de Océano a la tierra de los etiopes. Los cimerios se mencionan en Odisea
XI 13-22, cuando Odiseo parte de la compaiiia Circe hacia los meipate, los confines, del Océano,
donde el Sol no se ve. Estin siempre cubiertos por nubes y nieblas y el Sol no los ilumina, ni al salir
ni al ponerse, y “luego fuimos por el curso del Océano”. Herddoto, I 16, los situaba en el norte del
Mar Negro, de donde fueron expulsados por los escitas hacia Asia Menor. En cuanto a los etiopes,
Pausanias, al describir el santuario de Némesis en Ramnunte (I 33, 2-8) dice que se representan junto
al rio Océano, que es el padre de Némesis, pero €l sabe que Océano no es un rio, sino el mar més lejano
al que llegan los hombres, donde viven celtas e iberos, y que rodea Bretafia. Responde, por un lado a
la localizacion de los celtas como habitantes de los extremos del mundo. Por su parte, Herédoto, IT 33,
quien primero menciona el nombre de los celtas (Kekrou), dice que el Istro (el Danubio) corre desde
los celtas y Pirene, y explica que los celtas estan fuera de las columnas de Heracles, son vecinos de
los cinesios, que habitan los tltimos, éoyatot. Igualmente, en IV 49, afirma que el Istro comienza entre
los celtas, habitantes ¢oyator después de los cinetas. Por otro lado, la colocacion junto al Océano de
los iberos aparece desde Avieno (248-253), para el que hay un rio Hibero pasadas las columnas, como
consecuencia de las informaciones recibidas por el autor del Periplo originario de los que se acercaron
en primer lugar a las regiones suroccidentales. Los primeros conocimientos de la Peninsula Ibérica por
los griegos se relacionan con la imagen extrema del Océano.

Estesicoro, S17 = PMG 185, describe asi el viaje del Sol: “Y cuando el hijo de Hiperion entrd
en la copa de oro a fin de que, atravesando el Océano, llegara a las profundidades de la noche
oscura...”!!, define el Océano como espacio recorrido por el astro, entre oriente y occidente.

A escala macrocésmica meipap, el limite, se identifica con Océano, por lo que el rio Océano
aparece como término; es el principio y el fin; son las fronteras de los viajes en general, pero
también los términos de los viajes de los héroes, cuando llegan al punto fijado en su recorrido
inicidtico, como es el caso de Odiseo o el de Heracles. Océano es por ello el limite de los viajes
miticos relacionados con los objetivos finales de los héroes.

En Odisea, X1 13, se mencionan los melpata ‘Qxedvoro cuando el héroe se despide de Circe; en
el escudo de Aquiles, en Iliada, XVIII 483-489, dice el poeta que, entre las estrellas, la Osa mira
Oridn y es la tnica que no participa de los baifios en el Océano. Lo mismo se dice en Odisea, V 275.
Océano debia de rodear el mundo, pero la Osa quedaba en el circulo artico, segun la interpretacion
de Estrabon (I 1, 6). La osa nunca pasaba por ello a banarse en el Océano

En el Escudo (314-315) de Hesiodo, el Océano esta en la orla, como si lo desbordara y delimita
asi todo el escudo. En Iliada XVIII 607-8, el Océano bordea el escudo de Aquiles como bordea
la tierra'>. Teopompo, FGH115F75¢2-5, dice que Europa, Asia, Libia son islas a las que rodea

' Trad, F. R. Adrados, Gredos, 1980.
12 M. W. Edwards, ad loc., en Kirk, ed., 1991.
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en circulo el Océano; el continente esta solo fuera de este cosmos y alimenta muchos animales y
hombres, el doble de los de este mundo y viven el doble. Habitan muchas ciudades y vida distinta.
Los habitantes son piadosos y viven en paz con mucha riqueza, toman los frutos de la tierra sin
trabajo, Ademds, los paywot, que siempre hacen la guerra con émia, no desean oro ni plata.

En lliada 111 5, se describen sonoridades propias de las aguas con aves migratorias, xAoyyij, pero
vuelan trayendo la muerte a los pigmeos en las corrientes del Océano, que Estrabon, I 2, 28, sitda
de nuevo de oriente a occidente. Euripides Orestes, 1377, se refiere a Océano como rio que rodea
la tierra, éMoowv, con kvihotl, con movimientos circulares. La tierra se representa como un disco y
Océano como la decoracion externa del escudo'.

Segin Herddoto, IV 36, 2, muchos hablan de la tierra xvxhotepéa, con el Océano envolviéndola
en sus confines, al referirse precisamente a Eritea, con sus fuentes en levante (IV 8, 2). El Océano
rodearia la tierra (Il 21) y serfa padre de los rios'*. Para Her6doto, Océano como rio es una invencion
de Homero (II 23). El mismo (IV 8) dice que Eritea estd mds alld de las columnas, en el Océano,
y cree que no demuestran nada los que dicen Océano viene de Oriente. El Océano se considera un
simbolo de la unidad del Mediterraneo antes de las Guerras Médicas'.

Pasada la isla que estd delante de las columnas se halla el mar Atldntico (Platén, Timeo,
24e-25a). En la misma linea se manifiesta Aristoteles, Meteorologica, 11 1, 354a1-6. El Mar Rojo
se comunica con el mar de fuera de las columnas por un estrecho. La India, por el sur y por el
este, se extiende hasta el Atlantico (Estrabén, XV 1, 11)

Hesiodo, en el fr. 241, procedente de un escolio a Apolonio de Rodas, IV 259, igual que Pindaro
y Antimaco, dicen que los argonautas llegaron a Libia a través del Océano y luego a nuestro mar.
La visién representa las comunicaciones entre lugares lejanos.

Océano aparece como una divinidad originaria. A partir de ahi, con el conocimiento del mundo
colonial, se define como un rio que rodea la tierra. Pero en su imagen perdura la referencia como
punto extremo del mundo, escenario de los amores y de la muerte. Ello facilita la funcionalidad
en el mundo de los rituales iniciaticos. El Océano aparece como metéfora de la catarsis'®, de los
rituales de purificacion que permiten la integracion en la comunidad.

Por ello perdura la localizacion en los extremos oriental y occidental. Sin embargo, siempre termina
predominado su identificacién con el mar occidental en el escenario del mundo mediterraneo. La
imagen de Océano no ofrece una secuencia lineal, sino una sucesion de impresiones mezcladas segin
se ponga en acento sobre un aspecto o sobre otro. Su figura es un producto de la imaginacion, sin duda,
pero siempre que se tenga en cuenta que ésta funciona como respuesta a los problemas reales de la
comunidad, variables en la Historia. La creacion mitica corresponde a los griegos, que monopolizaban
la creacion literaria en época arcaica, pero en el ambiente de los conocimientos de oriente y occidente
de griegos y punicos, al menos. Las lecturas diferentes permiten contemplar todas las caras de la
realidad del momento. En los extremos del mundo se marca la delimitacion del espacio, que viene
a senalar la oscura conciencia del mas alld en estos momentos de la historia de las mentalidades
antiguas.

13 C. W. Willink, ad loc., Oxford, Clarendon Press, 1986.

4 M. L. West, The East face of Helicon. West Asiatic Elements in Greek Poetry and Myth, Oxford, Clarendon Press, 1997, 144-8.
15'S. Mazzarino, Il pensiero storico classico, Roma-Bari, Laterza, 1974, 1 126.

1 J. Rudhardt, Le théme, 98.
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San Brandanes de la Prehistoria. Navegacion atldntica
prefenicia

MARISA RUIZ-GALVEZ PRIEGO

Universidad Complutense de Madrid

1. Introduccion

A comienzos del s. XII de nuestra era, el obispo anglonormando Benedeit escribié El viaje de
San Brandén, inspirado en un texto latino anterior en que se narraba la historia del monje irlandés
Brendan o Brandan, impulsor del cristianismo en las islas. El relato es un viaje inicidtico, aunque
hasta muy tarde se ha creido que contenia aspectos reales, como el descubrimiento de las Canarias
0, incluso, de América. Descripciones de la nave en la que Brendan y su compaiieros navegan
durante siete afios visitando el Infierno y el Paraiso o atracando en una extrafia isla que acaba
resultando ser una gigantesca ballena, han dado pié para reconstruir la nave como un tipico curragh,
embarcacion tradicional de cuero usada en Irlanda y para especular con remotas expediciones por
el Atlantico que podrian remontarse incluso a la Prehistoria.

Dado que los organizadores del coloquio me pidieron que planteara un estado de la cuestion
de la navegacion indigena prefenicia en el Atlantico y sus rutas, me ha parecido que podria ser
oportuno poner esa singladura bajo la proteccion del monje irlandés y aventurero.

Hablar de lanavegacién atlantica de la Edad del Bronce supone aceptar laidea, como yo al menos
asi lo hago, de que existieron unas rutas indigenas que actuaron como incentivo para el comercio
fenicio y sobre las que este impuso las suyas. Mi objetivo no obstante, es tratar de enmarcar
aquellas en el contexto cultural, mental y técnico de sus propias sociedades, radicalmente diferente
del de colonos y mercaderes procedentes de ciudades-estado mediterraneas. Es decir, partir de la
idea de que preexistian rutas indigenas, sobre las que se superpusieron las mediterraneas, pero
cuyo funcionamiento era diferente. Recurrir por ello, no sélo a la evidencia arqueoldgica - magra
en la mayoria de los casos, pues los pecios prehistoricos y mds en aguas ocednicas son hallazgos
infrecuentes -, sino al registro antropoldgico, me parece una forma util e ilustrativa de enfocar la
cuestion.

Curtin (1984:15 y ss) recuerda que en Africa, como en todas partes, las redes locales de
intercambio fueron mds importantes que el comercio a larga distancia. Eso no quiere decir que no
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existieran rutas a larga distancia antes de la llegada de los europeos, por el contrario, los europeos
que llegaron en el s. XIX se apoyaron en comerciantes nativos y en rutas preexistentes. Tampoco
es un hecho desconocido el que, a la llegada de los portugueses al reino del Congo, existia ya un
comercio de esclavos controlado por las etnias Luba y Songye (Wolf 1982:220-221).

De este modo, mi articulo parte de la idea de que las factorias fenicias mds antiguas se fundan en
un periodo relativamente corto y de forma sistemadtica, situdndose ademds en proximidad o, incluso,
sustituyendo asentamientos indigenas con evidencias de su implicacion en una red comercial. Si
bien la naturaleza de esas relaciones comerciales indigenas era significativamente diferente en la
cantidad de objetos que se movian!, intensidad del propio trafico y fines y significado del mismo,
respecto al comercio fenicio.

Una primera parte del mismo se dedicard por tanto a analizar la posible existencia de esas rutas
indigenas previas, sobre qué bases actuaban y que mercancias se movian en ellas. Posteriormente,
trataré de plantear cuales pudieron ser los posibles intereses fenicios que justifican el preciso
asentamiento colonial.

Descarto con ello la idea de tanteos previos, viajes exploratorios o a la aventura que precedieran
a la implantacién fenicia y sostendré por el contrario que, cuando esta se produce, se basa en un
conocimiento preciso de qué, a quien y en donde se iban a encontrar.

2.1. Informacion arqueoldgica sobre arqueologia naval y medios de transporte
indigenas a finesde la Edad del Bronce

Si el hallazgo de un pecio de época histérica antigua es siempre un hecho excepcional en el
Mediterraneo, mas adn lo es en el Atldntico, un océano abierto, sujeto a un fuerte régimen de
corrientes. Ello hace que hasta la fecha, descubrimientos como los del Cabo Gelidonya (Bass
1967), UluBurum (Pulac 1997) o Punta Iria (Vichos 1999) en el Mediterrdneo, no tengan parangoén,
ni siquiera a menor escala técnica, en las aguas del Océano Atlantico.

Poseemos sin embargo informacidn sobre navegacion fluvial y estuarina que, en parte, permite
aproximarnos a lo que pudieron ser las técnicas navales coetdneas aplicadas a la navegacion
atlantica.

Desde los afios 30 del s. XX, se han ido produciendo en Inglaterra una serie de hallazgos, diez
hasta el momento, de embarcaciones de cuadernas de madera de roble cosidas entre si con fibra
de tejo y un sistema integral de listones y las maderas transversales que proporcionan la rigidez al
casco (van der Noort 2003: 404-5; 2006:273), asi como restos de infraestructura de atraque y ama-
rre asociada a las mismas, que han venido saliendo a la luz en los estuarios ingleses del Humbert
(Wright 1990), del Severn y en su tributario, el Nedern (Parry & Mcgrail 1991), o en el rio Douren
en el canal de Dover (Parffit 1993) y la playa de Kilnsea, antigua zona estuarina (Van der Noort

! Tal vez las personas que se movian eran mds importantes que los objetos que se movian. Pero eso, desgraciadamente, es algo que
muy pocas veces se puede atestiguar arqueolégicamente.
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and al. 1999; Van der Noort 2003 y 2006) . Todos ellos corresponden a una técnica constructiva a
base de cuadernas de madera generalmente, que es conocida asimismo en el Mediterrdneo (Mac-
Grail 1991:84), cosidas entre si mediante fibra vegetal.
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Fig. 1. Mapa de dispersién de hallazgos de embarcaciones
de cuadernas en Inglaterra. Segin Wright 1990 y Van
dr Noort 2006. 1-3 North Ferriby (Humber). 4 Kilnsea
(Humber). 5 Brigg (Humber). 6 Dover. 7 Tesswood Lakes
(llanaura aluvial del rio Test). 8-9 Caldicot (estuario del
Severn) 10 Goldcliff (canal de Bristol).

Gracias al buen estado de conservacion de la madera, poseemos una serie de dataciones para las
mismas. Desafortunadamente estas no son dendrocronoldgicas, posiblemente porque, como en el
caso de las 3 embarcaciones de North Ferriby, los anillos conservados no fueron suficientes para
obtener una cronologia absoluta, aunque si para reconocer anillos idénticos entre las embarcaciones
1y 2y, por tanto, sincronicidad entre ellas, sensu lato. Pero a pesar del rango cronoldgico mas
amplio que representan las dataciones radiocarbonicas, podemos decir que este tipo de construccion

nombre fecha BP n° muestra lab fecha BC bibliografia
(95%)
OxA 7457;
Ferriby 1 3457425 OxA 9236-7 1880-1680 Wright et al. 2001
OxA 9519-20

. OxA 7458 .
Ferriby 2 3520430 OMA 05912 1940-1720 Wright et al. 2001

. OxA 9198-9 .
Ferriby 3 3575430 Oih 0394 2030-1780 Wright et al. 2001
Kilnsea 340526 OxA 6939-40 1750-1620 Y;;‘Qder INfermi 1 .
Caldicot 3439419 UB-3472 1870-1680 McGrail 1997 ©

recogido en Wright et

Fig. 1. Dataciones radiocarbénicas para las embarcaciones de tablazén inglesas (segtin Van der Noort et al 1999 y Wright

et al 2001).
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naval se viene aplicando desde inicios del II Milenio a.C.y que es especifica de éste tipo de barcos
y diferente de la carpinteria aplicada a la construccién de caminos de madera o trackways (Van
der Noort 2003:406; Van der Noort and al. 1999:133). Los citados autores sefialan como, hasta la
fecha, este tipo de embarcacion aparece Ginicamente en aguas costeras o intermareales, en contraste
con las embarcaciones mondxilas que tienen mds amplia distribucidn en aguas interiores, (Van der
Noort and al. 1999:134 y Wright et al 2001:726).

De acuerdo con sus caracteristicas constructivas, Van der Noort (2006:274 y ss;), distingue dos
tipos de embarcaciones, el primero con dataciones radiocarbonicas de primera mitad del II Milenio
a.C. y agujeros mayores y mds separados para coser las tablas, mientras que el segundo, con
cronologia entre segunda mitad del II° Milenio y los inicios del I Milenio a.C., presenta agujeros
de costura menores y menos separados.

Aunque la mayoria de los especialistas en arqueologia naval han interpretado estas barcazas
como ferries para transporte fluvial, recientemente se ha sugerido su empleo para auténtica
navegacion ocednica, dado el reiterativo y casi exclusivo hallazgo de este tipo de embarcaciones
en dreas costeras o estuarinas (Van der Noort and al. 1999:134; Van der Noort 2003 y 2006). Si bien
esto ultimo es un extremo que, por el momento al menos, carece de evidencia arqueolégica que lo
apoye, si es, sin embargo cierto que las embarcaciones demuestran, al menos, unas rutas - internas
o externas, fluviales o marinas - desde fechas relativamente tempranas de la Edad del Bronce, y que
la capacidad de carga de estas embarcaciones de tablazén de madera es muy superior a las de cuero
(Ruiz-Galvez 1998a:77). Pero van der Noort (ibidem:275) argumenta que la propia existencia
de embarcaciones complejas - en relacién al menos con las barcas mondxilas y las hipotéticas
embarcaciones de cuero - y el esfuerzo que su construccién tuvo que suponer para los carpinteros
de ribera, al menos en relacién con los tipos mondxilos mds simples, es el mejor argumento a favor
de su uso potencial en expediciones por alta mar, al menos entre la costa inglesa y el Continente
a través del Canal de la Mancha o del Mar del Norte, que en buenas condiciones se pueden hacer
en pocas horas, incluso si estos viajes se emprendieran sélo en situaciones excepcionales de
mar calmo y buenas condiciones atmosféricas, aunque reconstrucciones experimentales de estas
embarcaciones han mostrado su capacidad marinera incluso en condiciones adversas (Gifford &
Gifford 2004).

Desconocemos cualquier otro tipo de embarcacion, de tipo fluvial o maritimo, semejante a las
inglesas en el resto de la zona atlantica. Ello puede ser debido a las condiciones de conservacion tan
especiales que se asocian a restos de madera, lo que hace escasamente probable su documentacién
fuera de zonas pantanosas o en general, humedas; o tal vez también, porque como se ha sugerido
(Van der Noort 2006:274), las condiciones de reajuste tectonico del Holoceno, han supuesto
la elevacion iséstdtica de la costa escocesa, mientras que por el contrario, el sur de Inglaterra
unido al Continente hasta el 7000 a.C. aproximadamente, se ha hundido mas ha conservado zonas
intermareales pero algo alejadas de la costa de la época. Cabe pensar que al otro lado del Canal,
- es decir - la costa bretona, normanda y de los Paises Bajos, han sufrido procesos similares de
hundimiento que en el Sur de Inglaterra con la que estaban unidas, pero allf hasta la fecha no se han
producido hallazgos bajo el agua de embarcaciones datables en la Edad del Bronce.

Otro tipo de evidencia, la iconografica, es abundante en representaciones de barcos en el
arte Escandinavo de la Edad del Bronce. Sin embargo, ya he expresado mi opinién en otro sitio
sobre que los barcos representados en el arte rupestre escandinavo no son embarcaciones reales
ni realmente usadas, por lo que no insistiré en este aspecto y remito al lector interesado en estos
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argumentos a la lectura de dicho texto (Ruiz-Gélvez 2005; véase también Kristiansen & Larsson
2007:).

Fig. 1. Representaciones de barcos
en los petroglifos de Bohuslidnd
(Suecia) (foto de J Coles 1990).

En definitiva pues, tenemos muy escasa evidencia de arquitectura naval indigena de la Edad
del Bronce, pero suficiente como para especular con la posibilidad de unas comunicaciones
externas, preferentemente - aunque no Unicamente -ejercidas por via fluvial y maritima, ésta
dltima seguramente a cortas distancias cada vez, pero formando seguramente un flujo constante
de comunicacién. De manera indirecta no obstante, podemos atestiguar la existencia, al menos en
el Bronce Final (ca. 1300-900 a.C.) de un trafico fluvial y maritimo a partir del frecuente hallazgo
de yacimientos con evidencias de actividades artesanales especializadas - fundicién y reciclado
de metal, tejido, trabajo de hueso - en lugares costeros, en especial islas y peninsulas, lugares
visibles desde el mar y que pudieron actuar como referencia para la navegacion, asi como en
cercania a desembocaduras o vados de tramos encajados de cursos fluviales (Véase Ruiz-Galvez
1998a:cap.06).

2.2. Sobrela naturaleza delosintercambios en sociedades no estatales

Otro aspecto que conviene recordar es que la naturaleza, objeto, cantidad y calidad de los
intercambios es obviamente distinta en sociedades estatales y mercantiles, como eran las ciudades
fenicias, y las sociedades pre-estatales indigenas. Por tanto, sus escalas de valor eran también
diferentes.

Eso es algo que queda muy bien establecido en las primeras paginas de un articulo de
Dietler (1995) a propésito de la creacion de relaciones entre los indigenas del Sur de la Galia
y los comerciantes foceos que desean establecerse en su territorio. El autor inicia el trabajo con
el recuerdo de una leyenda sobre la fundacién focea de Massalia recogida en el s. IV a.C. por
Aristételes y reelaborada tiempo después por Trogo Pompeyo. De acuerdo con ella, el matrimonio
de uno de los comerciantes, llamado Protis con una aristécrata indigena de nombre Gypsis, fue
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la base sobre la que se asentaron los derechos de los fordaneos a establecerse en el territorio de los
indigenas y a traficar a través del mismo. Lo interesante del relato, como Dietler sefiala, es que
son los indigenas, no los fordneos, quienes sientan las bases y condiciones del acuerdo, pues es
Gypsis quien elige entre los extranjeros, y ademads la eleccion se produce mediante los ritos de
integracion (van Gennep 1986) propios de la sociedad indigena receptora; esto es, conforme a
codigos simbdlicos propios, es la mujer quien entrega una copa de bebida al elegido, siguiendo
posiblemente los ritos y ceremoniales habituales para estos casos en su propio mundo.

Y esto es algo que debemos tener en cuenta a la hora de analizar el contexto indigena y las
condiciones de intercambio previas al establecimiento de las factorias fenicias y el caracter selectivo
de los regalos y mercancias que los colonos procedentes de sociedades estatales y mercantiles
podrian haber introducido entre las sociedades indigenas receptoras; o, dicho de otro modo, que la
aceptacion de aquellas ademas de selectivo, se debid menos a su superioridad técnica que al hecho
de que fueran asimiladas y pudieran sustituir a otras que ya previamente existieran dentro de sus
propios codigos de categorizacion. Asi, y de nuevo citando a Dietler (1990), éste autor planted en
otro trabajo que el éxito del comercio de vino foceo con los indigenas del Sur de Francia, se debio
- como por otra parte parece sugerirlo el propio mito de Gypsis y su copa -, menos a la seduccion
irrefrenable ante el alcohol, que a que el vino, una bebida no producida localmente, venia a sustituir
a otra u otras bebidas alcohdlicas locales, consumidas competitivamente entre las elites locales.

Nicholas Thomas (1992) relata la introduccién del alcohol a inicios del s. XIX en las islas
Marquesas como consecuencia del contacto con los britdnicos. El jefe tahitiano Pomare I es des-
crito por los propios britdnicos como consumidor entusiasta de las bebidas alcohdlicas extranjeras.
Lo que ellos no entendian y Thomas (ibidem:36) nos relata es que lo que daba valor al brebaje
extranjero era el hecho de que sustituia al kava, la bebida local, en contextos de enorme impor-
tancia politica, porque ésta era monopolio de aquellos de rango superior y el aspecto de la piel
de algunos, fruto del excesivo consumo, se consideraba incluso una insignia de honor. El mismo
autor (ibidem:27 y ss) cuenta cémo los visitantes que llegaron a las islas Marquesas entre 1830 y
mediados de 1840, encontraron a los indigenas obsesionados con las armas de fuego europeas. La
interpretacion mas obvia pareceria - continta el autor - que ello fuera consecuencia de las propie-
dades técnicas de los mosquetes, sobre todo en una sociedad como la de las Marquesas, embarcada
en guerras endémicas. Pero, a juicio del autor, la razon era otra. Dada la frecuente ineficacia de las
armas de fuego de la época y lo obsoletas y en mal estado de las que alcanzaban el archipiélago,
era mas que probable que en la lucha cuerpo a cuerpo, - la habitual entre los indigenas -, el portador
del mosquete tuviera mas posibilidades de salir é] mismo herido que de eliminar a su contrincante.
La razén podria haber sido mds de indole tictica que efectiva, esto es, el efecto psicolégico que el
ruido de la explosion pudiera causar en el contrincante. Pero Thomas también rechaza esta expli-
cacion porque esta ventaja se habria difuminado con el paso de los afios y la mayor familiaridad
de los indigenas con la pélvora. Por el contrario segtin €l, la gran importancia que adquirieron los
mosquetes derivaba de que en las narrativas se asociaba las armas con la llegada de extranjeros a
los que se acabé asimilando con jefes guerreros locales. La historia tiene una base real y es la lle-
gada del capitdn americano Porter a la isla en 1813, en plena guerra contra Inglaterra (1812-1814),
y ante las dificultades para que los indigenas les vendan comida, especialmente cerdos que se con-
sumian en contextos ceremoniales, se ve obligado a participar en un ritual de hermanamiento con
el jefe local y como consecuencia del mismo, €l y sus hombres terminan inmersos en las guerras
endémicas con los demds caudillos de la isla.
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Un ulterior ejemplo proviene del mundo vikingo, en el que, cuenta Gaimster (1991:113-117),
las monedas fordneas eran picadas para comprobar su ley y luego troceadas y usadas por el valor
en peso del metal y como colgantes y elementos de adorno, no sélo porque la vikinga era una
sociedad no monetaria, sino mds importante ain, porque lo que se apreciaba de ellas era su valor
simbdlico, como expresion del contacto de sus duefios con mercaderes foraneos y gentes de mun-
dos distantes. De hecho, en el mismo libro, Samson (1991:126-132), alega, que los comerciantes
vikingos que actuaban en Rusia no eran mercaderes, en el sentido de que los agentes eran gente
prominente, el objetivo de cuyas expediciones no era simplemente amasar fortuna, sino ganar
reputacion y posicién en su comunidad, por lo que dicha actividad estaba frecuentemente imbuida
de violencia, y que es la formacion de un estado feudal danés a partir del s. XI lo que acaba con
esta actividad al cambiar la naturaleza de la autoridad con la aparicién de una nobleza de base
terrateniente.

2.3 Sobrelas pruebas del héroe. Ritosiniciaticos, conocimiento y poder

Van der Noort (2006: 277-279) analiza también el contexto de hallazgo de los barcos ingleses.
Los mads antiguos parecen haber sido considerados como medios de transporte, como ferries sin
otra aparente connotacion. Por el contrario, los del Bronce Final aparecen asociados a restos
humanos o a armas y objetos personales, en sitios liminares como cruces de dos corrientes o rios,
o de puntos topograficos que parecen haber actuado como hitos o puntos de referencia desde la
costa, y plantea que el viaje y el viaje a distancia y por el mar, - un limes en si mismo y un punto de
transicion en un Axis Mundae -, podria estar imbuido de valores inicidticos que jugarian un papel
importante en la determinacion del papel de determinados individuos en el seno de su sociedad y
en la propia definicidn de ella misma mediante conceptos como lejania y cercania, foraneo y local,
propio o extrafio. Ello explicaria la forma en que son amortizados.

En idéntico sentido, hallazgos costeros como los de Langdon Bay (Kent), consistente en un
conjunto de armas, objetos de adorno y utiles, rotos o gastados y de tipologia continental; el
de Salcombe Bay, a 1.5 km de la costa de Devon y con un heterogéneo conjunto de armas y
utiles de procedencia, en parte britdnica y en parte continental; el de Moor Land, (Devon), a 600
m de Salcombe Bay y 3 km del punto de donde procede una de las embarcaciones de madera
de la Edad del Bronce y consistente en un conjunto de seis espadas y dos hachas, también de
tipologia y probable procedencia continental; y finalmente Sotteville-sur-Mer, Normandia a 5.6
km de la costa y con dos torques de oro, que han sido considerados producto del naufragio de
embarcaciones y cuyo hallazgo ha dado lugar a una intervencion arqueoldgica submarina, han sido
recientemente cuestionados por Samsom (2006) como tal fruto de pecios. La autora alega que no
se han hallado restos de madera de las embarcaciones al contrario que en los pecios mediterrdneos
de Gelidonya y Uluburum, cuando las aguas mas frias del Atlantico deberian haber favorecido su
conservacion, y que en las excavaciones llevadas a cabo no se ha hallado ni restos de cerdmica o
de anclas, contrapesos u otros objetos habitualmente transportados en los barcos, por lo que aboga
por entender tales hallazgos como fruto de ofrendas a las aguas.

Si bien yo misma he escrito acerca del componente inicidtico de los viajes en las sociedades
premodernas y entre ellas, claro, las de la Edad del Bronce (Ruiz-Galvez 1998a: capitulo 2° 62-
63) y sobre el significado ritual, ligado a ritos de transicién de armas halladas en lugares liminares
(Ruiz-Gélvez 1995a; Ruiz-Gélvez ed 1995), creo también que no podemos caer en el minimalismo
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de pensar que las sociedades de la Edad del Bronce eran algo asi como el inocente buen salvaje
no pervertido por la sociedad de consumo. La interpretacion en Arqueologia se ha dejado llevar
en mas de una ocasién por movimientos pendulares. Y del hominido carnivoro y agresivo hemos
pasado al débil hominido carrofiero, de la misma manera que del difusionismo como explicacién
unica hemos pasado al mas feroz aislacionismo.

Que no podamos aplicar criterios modernos de comercio para entender el funcionamiento
de estas sociedades no implica que no se movieran y que objetos, técnicas y conocimientos no
circularan, seguramente no de forma masiva, pero si con la fluidez suficiente como para que desde
el punto de vista arqueoldgico detectemos unos codigos simbolicos comunes a los habitantes de
las zonas riberefias del Atlantico, es decir, comunicacidn y contacto.

Prueba de ello es la sorprendente evidencia de siderurgia en contextos de Edad del Bronce en el
sur de las Islas Britdnicas. Segin estos autores (Collard et al. 2006) se trata de abundantes restos
microscopicos?, escamas procedentes de martillado de hierro, de acuerdo con los andlisis realizados
por la Universidad de Cardiff, hallados en dos casas redondas con hoyos y otras estructuras asocia-
das. De ellas proceden diecisiete dataciones radiocarbdnicas que sitian estas estructuras en el s. X
a.C. El resultado de los anélisis parece que no deja lugar a dudas de que tales residuos proceden
bien de fabricacion o trabajo de hierro, ya que las escamas proceden de la oxidacién superficial de
la pieza trabajada mediante martillado y que ese tipo de escamas esferoidales se producen cuando se
trabaja changote o bloom. La reconstruccion del sitio parece corresponder a un lugar de habitacion
asociado a una pequeia instalacién industrial - que incluiria no sélo trabajo de hierro sino también
produccidn textil, tal vez lino, porque se han recuperado semillas de esta planta asociadas a la casa
C, actividades que se habrian desarrollado en un periodo no excesivamente largo de tiempo.

La cuestion abierta es como llega al Sur de Inglaterra el conocimiento de la siderurgia porque, a
pesar de la predominante vision aislacionista y autoctonista tan propia de la Arqueologia Procesual
Briténica, es dificil pensar que metalurgos atlanticos a partir de la metalurgia de bronce y de manera
independiente, hubieran descubierto los procesos de reduccion y trabajo del hierro, tan diferentes a
los del cobre y el estafio. Los autores de la publicacion que cito (ibidem: 408) recuerdan la presencia
de objetos de hierro en diferentes contextos europeos de, al menos s. X a.C., llegados de forma
mas o menos directa o indirecta desde el Mediterraneo, pero el conocimiento del objeto de hierro
no lleva en si mismo al de su proceso de obtencion y trabajo que implica, en ambos casos, un
estrecho y prolongado contacto entre herrero y aprendiz o, dicho de otro modo, entre el que posee
el conocimiento - el know how - y su novicio. Sin embargo, los mismos autores ( ibidem: 409 y ss)
recogen toda una serie de depdsitos metalicos y, lo que es mds importante, contextos habitacionales,
correspondientes a lo que los britanicos llaman Fase Ewart Park, equivalente en el resto de la Europa
Atlantica al de las espadas en lengua de carpa, en que aparecen objetos de hierro o de huellas de
trabajo de hierro y sefialan que “Much of it is more or less coincident with the main spread of Carp’s
Tongue Complex metalwork as a distinct regional facies of the Ewart Park phase” , es decir que se
relaciona con aquella parte de la metalurgia britanica de fines de la Edad del bronce mds conectada
con el mundo atldntico continental a través del Canal de la Mancha y el Mar del Norte (ibidem 414).
De acuerdo con ello, el flujo de comunicacion entre el mundo mediterraneo y la Europa barbara,
existid y fue fluida tiempo antes de la creacion de colonias griegas y fenicias.

2 1130 de la casa C, 4536 de la casa D y 24 de estructuras asociadas como hoyos. Los autores sefialan como altamente significativo
el hecho de que 1200 de ellas estaban directamente asociadas a depdsitos de cenizas.
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A pesar de que la precocidad de esta produccion indigena de hierro no deja de ser sorprendente y
tal vez, de plantear problemas, lo que de ello quiero resaltar es que esa obtencion de conocimiento,
objetivo de los viajes atlanticos que tanto Van der Noort (vide supra), como Kristiansen & Larsson
(2005), o incluso yo misma (Ruiz-Gélvez 1998a:63), hemos resaltado, se traducia naturalmente en
poder, pero también en un poder que derivaba muchas veces del conocimiento de orden préictico
y no tnicamente mitico o simbdlico si bien, como sabemos, la separacion entre sagrado y profano
o entre simbdlico y préictico es propio de nuestras categorias mentales modernas y no de las
premodernas.

Ejemplo de la adquisicion de ése tipo de conocimiento al que me refiero y que, muchas veces
es dificil de detectar arqueoldgicamente, podria tener su reflejo en el fendmeno, generalizado en
Europa Centro-Occidental en el transito al Bronce Final (ca 1300 a.C.), de creciente visibilidad
y estabilidad de la poblacion en los campos de cultivo, que coincide con la primera aplicacion
generalizada del metal para utillaje practico, entre ellos la reja metdlica del arado, y con la
expansion hacia Europa Noroccidental de toda una serie de cultigenos que se adaptan bien a ciclos
vegetativos mas cortos, suelos mds pobres y dcidos o climas mas lluviosos (Harding 1989 y 2003).
De su importancia da idea el que el haba se convierta en frecuente ofrenda funeraria en tumbas
centroeuropeas de la época (Jager & Lozek 1982:173), lo que, a mi juicio, refleja la apreciacion
en el orden simbdlico de las propiedades de esta leguminosa como regeneradora. Todo ello, junto
con el mayor alzado tambi€n ahora de las especies animales criadas, creo que debe ser puesto en
relacion con la creciente llegada de know how agrario hacia la Europa Barbara, a través de la
presencia de comerciantes mediterraneos - sensu lato micénicos - en el Tirreno, dado que todas
estas especies que ahora se generalizan por primera vez en el Noroeste Europeo son de origen
mediterraneo. Como tampoco creo que sea casualidad que en esas mismas fechas se generalice
en Europa Central y Atlantica una iconografia del guerrero, con toda una parafernalia de armas
defensivas - coraza, casco, escudo - y una vajillla de consumo colectivo - calderos, asadores,
ganchos para la carne -, con amplias reminiscencias mediterrdneas...(Ruiz-Galvez 1998b).

3. Interesesfenicios

Espero que de las lineas anteriores no se desprenda la idea - y si es asi, la desmiento -, que
estoy manteniendo que el comercio micénico se extendié por Centroeuropa o por la Peninsula
Ibérica. De hecho, tengo razones para pensar que aquellos objetos y técnicas de presencia
mediterrdnea anteriores a la presencia fenicia en la Peninsula Ibérica - el hierro de Villena,
las cerdmicas a torno de Montoro, los ponderales sirios de los castros portugueses y, quiza de

Huelva- aunque aqui se trata de un hallazgo descontextualizado -, asi como la plausible repre-
sentacion de un barco de tipo Egeo en el petroglifo gallego de Auga dos Cebros deben situarse en
un contexto postmicénico, es decir, en un contexto posterior al colapso de los Estados Mediterra-
neos y del comercio de Estado (Ruiz-Gélvez en pensaay b).

Sin embargo, a partir del Bronce Final y coincidiendo con el momento (s. XIV a.C.), de mds
intensa presencia del comercio micénico’® en el Tirreno y en el subsiguiente periodo de colapso
de los Estados (ca 1200 a.C.) y de cambio de un comercio estatal a otro, de tipo independiente,

3 el entrecomillado de micénico se refiere a la presencia en esa ruta de gente de diversa procedencia, entre ellos seguro chipriotas,

cretenses, gente de Asia Menor y, tal vez cananeos.

47



Marisa RUIZ-GALVEZ PRIEGO

desarrollado a menores distancias pero promovido por pequefios lideres locales a la busqueda de la
ganancia que se desarrolla entre fines del II Milenio y los inicios del I Milenio a.C., know how antes
monopolizado por los palacios - hierro, cera perdida, soldadura, telar vertical, técnicas agrarias...étc
-comienzan a extenderse hacia la Europa barbara desde el Mediterraneo. Tal vez en ello jugaron un
importante papel esos viajes en busca de conocimiento y experiencia, que paulatinamente fueron
acercando ambos extremos del mundo, El Mediterraneo y la Europa Barbara y haciendo llegar
a los puertos orientales noticia de la existencia de tierras, gentes y recursos en los confines del
Mediterraneo, asi como en aquella, de objetos imbuidos del valor de lo lejano y del conocimiento
y experiencia del contacto con gentes y mundos lejanos.

figura 4. Calco del petroglifo de Auga dos Cebros (Pedornes, Oia, Pontevesra),
segtin de s Peiia y Rey 2001 .
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“Lasnavesde Kérné€’ (). Lasreferenciasliterarias
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Con el titulo “Las naves de Kérné” nos permitimos la licencia de emular la conocida expresion
“Naves de Tarsis” recogida en los escritos biblicos que tantos esfuerzos concité antafio para docu-
mentar a través de informacion textual antiguos contactos entre Oriente y Occidente, y, de resultas
de ello, instigd no menos afanes en descubrir como eran aquellos navios que podian encarar tan
prolongados periplos.

Lo hacemos asi porque en gran medida nos guia el interés por saber de las naves que surcaron
las aguas del Atlantico en época prerromana, primero en un claro afan exploratorio y después en
navegaciones con fines colonizadores y comerciales'.

Al igual que Tarsis constituyé en buena medida una frontera mitica durante un tiempo, confin
al que llegaban barcos del Mediterrdneo oriental, Kérné se configuré también como una referencia
liminar incluso para las propias colonias del Extremo Occidente y sus flotas. Por otro lado,
mientras las “naves de Tarsis” estaban preparadas para afrontar dilatadas travesias mediterrdneas
con un pequefio trayecto atldntico si se acercaban hasta Gadir, las que imaginamos como “naves de
Kérné” las consideramos dispuestas para las condiciones meteonauticas de la navegacion ocednica.
Y si la expresion “naves de Tarsis” no se refiere a naves construidas en las riberas tartésicas,
las que nosotros llamamos “naves de Kérné” tampoco hacen referencia a las embarcaciones que
hipotéticamente pudieron construirse junto a los embarcaderos de la isla atlantica.

En esta primera parte nos ocuparemos de la informacion que nos reporta la documentacion
textual sobre las naves utilizadas en época prerromana para desplazarse a Mogador y/o Kérné.

! La redaccion del presente texto es resultado de los trabajos desarrollados en el dmbito del proyecto de investigacién, subven-
cionado por los planes nacionales de I+D, Ndutica mediterrdnea y navegaciones ocednicas en la antigiiedad. Fundamentos
interdisciplinares (historicos, arqueoldgicos, iconogrdficos y etnogrdficos) para su estudio. La cuestion de la fachada atldntica
afrocanaria (ref. HUM2006-05196) de la Universidad Complutense de Madrid. He de agradecer a V. Guerrero Ayuso sus valio-
sos comentarios de cardcter arqueondutico que sin duda han enriquecido este texto.
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a) Kémé, la isla del pais de los etiopes

Kérné aparece frecuentemente en la literatura antigua de periplos como un importante hito para la
navegacion ocednica. Solia ser incluida también en las “Descripciones de la Tierra” de autores griegos
de Epoca Cléasica como uno de sus extremos. Era ademés conocida como el tltimo lugar a donde
llegaban los fenicios a comerciar y también donde los cartagineses instalaron su colonia més alejada.

Es necesario, sin embargo, distinguir entre una isla de Kérné real, de ubicacion precisa, que
era bien conocida de los marinos y mercaderes fenicios de Lixus, Gadir y demas colonias fenicias
occidentales, y otra Kérné imaginada, cuya localizaciéon podia ser distinta seguin el autor al que
acudamos, y que por lo comun se intentaba emplazar en una costa austral inventada cuyo trazado
recorria el actual desierto del Sahara.

La situacion de la isla de Kérné ha sido objeto de debate durante muchos afios precisamente
por las noticias contradictorias que nos han llegado, proponiéndose como candidatas numerosas
islas de la costa atlantica africana, sin embargo los trabajos arqueoldgicos de P. Cintas (1954) y A.
Jodin (1966) en Mogador, la unica isla atlantica que ha reportado restos arqueoldgicos arcaicos, y
el andlisis de las referencias literarias mas fiables realizado por J. Desanges (1978) y M. Euzennat
(1994: 559-80) ya habian hecho prevalecer entre los estudiosos la hipétesis de que Kérné era
Mogador. A este respecto no parecia banal la descripcion del Pseudo Escilax de una isla de reducidas
dimensiones, como indicaron después otros autores antiguos, que estaba préxima a la costa y junto a un
rio, el Xion, identificado con el Ksob, el uadi que desemboca justo enfrente de Mogador (Desanges
1978: 118). A pesar de todo ello y de otros datos que invalidan otras posibles identificaciones, es
frecuente encontrar aiin numerosos trabajos en los que se sefiala que no es posible precisar con un
minimo de seguridad su emplazamiento y ni siquiera se apunta Mogador como la més probable.
Serd necesario insistir de nuevo con datos que no se tuvieron en cuenta anteriormente, y que segun
mi opinién comportan indicios indiscutibles que no pueden ser soslayados.

La localidad de Mogador, actual Essaouira (enfrente de la isla), era conocida en textos drabes del
siglo XI d.C. con el nombre de Amogdoul y precisamente junto a la desembocadura del vecino rio Ksob
se encuentra el morabito del santon local que recibe el nombre de Sidi Mogdoul. Como ya apuntd en su
dia Stumme (1912: 123-124) y retomo E. Lipinski (1992: 126 y 2000: 285), el topénimo norteafricano
se relaciona etimolégicamente con el término que en ugaritico, fenicio y ptnico sirve para designar
“torre”. Mogdul es registrado incluso en textos biblicos para designar numerosas plazas fuertes de la
region levantina®. La denominacion se conservo sin duda desde época preislamica, pues el Anénimo de
Révena recoge de fuentes romanas del Alto Imperio el nombre de la estaciéon denominada Turris Buco-
nis. Ptolomeo (4. 7) sabe del mismo enclave y lo transcribe en griego como Boccanon Hemeroscopeion
(atalaya), casi al final de una ruta caravanera jalonada por unos pocos puestos que comunicaba la ciu-
dad pinico-mauritana y después romana de Volubilis con el valle del Sous y la costa, precisamente con
coordenadas que lo sitdan en la region de Mogador®. Asi pues, turris y hemeroscopeion (atalaya) son el
trasunto del punico magdal/mogdul, nombre con el que se conocia en época prerromana el lugar.

Pero lo que nos parece mds destacable de los nombres recogidos por Ptolomeo y el Ravenate
y lo que justifica este pequefio excursus, es que el segundo componente del nombre, Buconis/

%2 Se encuentra en textos ugariticos con este significado, cf. Olmo Lete, 1981: 574. Como top6nimo, tanto en su forma simple o
combinado con otros términos, lo hallamos desde el Sur de Fenicia hasta la frontera con Egipto y corresponderia al nombre de
diferentes plazas fuertes o torres fortificadas. Ejem.: Gn 35. 21; Jos. 15.37 y 19.37-39; Nm 33.7; Ez 14. 1-2 y 30. 6; Neh 3. 1
y3.11;Jr44.1y46. 14 loc. a; Ex 14. 2.

3 Ptol. 4. 7; Lopez Pardo, 1987: 168 y 170.
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Buceron, es la traduccion latina del término semita grn, “cornamenta’, nombre trascrito en griego
de forma casi literal como Kérné*. La denominacion latina nos permite considerar que el nombre
plnico era Mgdl grnm, es decir “Torre de los (dos) cuernos”, o mejor Mgdl grn “Torre de la
cornamenta”, y en cualquiera de ellas esta implicita la referencia a la isla de Mogador como Kérné
por su semejanza con una gran testuz con cuernos, como hemos podido comprobar sobre el terreno
y a través de la cartografia. También es de interés el haber corroborado que atin en época romana
los pobladores de raigambre punica de la zona seguian comprendiendo el significado primigenio
del nombre de la isla, es decir, el referido a su aspecto de cornamenta’.

Pasemos ahora a la Kérné imaginada. Aunque su nombre y ciertos rasgos fueron tomados
de la isla de Mogador, ocupada por los fenicios desde el siglo VII a.C., ésta fue repetidamente
utilizada en las disquisiciones de algunos gedgrafos griegos sobre los limites de Africa. Si bien en
el Pseudo Escilax su posicion parece atldntica, en el Periplo de Hannon se encuentra en el lugar
opuesto a Cartago, por lo tanto en su mismo meridiano pero en un inventado océano austral. Mds
sorprendentes aun y mas alejadas de la realidad conocida por los fenicios que navegaban por el
Atlantico son las localizaciones propuestas por Eforo y Licofrén de Chalcis. Eforo en su faceta de
gedgrafo veia Kérné como una isla préxima al Indico, pero a la que no era posible llegar desde el
mar Eritreo (Mar Rojo) por el intenso calor (70 F 172; Gémez Espelosin, 2000: 208). Por su parte
el poeta Licofrén se imagina a la diosa Aurora en su despertar abandonando a Tithonos en su lecho,
cerca de Kérné (Alexandra, 18-19), de nuevo en una ubicacién oriental (Ballabriga, 1986: 201).

La razon de estas traslaciones extrafias hacia el Este por parte de algunos autores no se debe a
simples equivocaciones, sino a la fuerte dependencia de Kérné respecto a la Etiopia mitica, con la que
sistemdticamente aparece asociada en los textos griegos. La creencia que tenfan los antiguos de que
los etiopes ocupaban el extremo meridional de Libia, se hallaba confrontada a otra concepcién, en
principio mas antigua, segun la cual existian dos pueblos etiopes situados en los extremos suroriental
y suroccidental de Libia respectivamente, ya resefiada en la propia Odisea (1. 22-24)°. El juego con
ambas localizaciones dio lugar a una cierta confusion o identidad de los confines’. Sin embargo, la
idea de una doble Etiopia venia avalada por una constatacion empirica, la localizacion de poblaciones
melanodermas, de gentes de piel oscura tanto en la fachada atldntica de Marruecos como en el Cabo
Guardafui y sur de Egipto. Por esa razén Eforo (fr. 128)%, en el s. IV a.C., crefa que los tartesios
eran depositarios de un viejo conocimiento que habian obtenido de sus contactos con los etiopes,
asi supieron que ellos llegaron a colonizar el extremo sur-oriental de Libia partiendo de Occidente.
Es la tnica explicaciéon que encuentra Estrabon (1. 2. 26) de que Homero averiguara que los etiopes
habitaban a la vez alli donde se levanta el sol y donde se oculta (Od. 1. 22-24). Pero la forzada

* Villaverde Vega, 2001: 190-192, ha sido quien al comentarle nuestra hipétesis de que el nombre semita tenfa que ver con la forma
de cornamenta de la isla de Mogador, hall6 la relacién de éste con el latino Buconis/Buceron del Ravenate, ed. Pinder-Parthey,
1860, 111, 11. Término que o bien se refiere especificamente a cuernos de buey o vaca, Bucerius “que tiene cuernos de buey”,
Bucina “cuerno de boyero” /Bucinum “sonido de trompeta”, “trompeta” (Gaffiot, 1934: 230).

Otro nombre semejante es el de la ciudad de Karné en la propia Fenicia, no lejos de Arados. En sus monedas de leyenda feni-
cia aparece Qrn, “horn”, y en las de leyenda latina Cornu Phenices (Astour, 1967: 142). Qrn-Karné, es la actual Tall Qarnum,
situada a 4 km de Tartous en Siria, era el puerto continental de Arwad y servia de muelle a las pequefias embarcaciones que
se dirigfan a la isla. La localidad acufi6 monedas en época helenistica que testimonian un culto particular a Eshmun-Asklépios
(Badre, 1992: 90).

¢ La expresion “divididos en dos” pertenece a una concepcion anterior a la Periodos ges atribuida a Hesiodo donde se encuentra una
prolija descripcion de pueblos melanodermos habitantes de los confines de la tierra, como los katudeos, pigmeos, mélanos y etio-
pes, propia de una concepcion mds reciente a la expresada por Homero. Véase por dltimo Gémez Espelosin, 2000: 167-168.

7 Segtin Ballabriga en su sorprendente libro Le soleil et le Tartare (1986).
8 Estrab. 1.2.26 (= Ephor., FGH 70 F 128). Véase THA, Il b: 457 y 780 n 1806.
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explicacién del pasaje de la Odisea realizado por Eforo y replanteada de manera més violentada atin
por Estrabon al suponer que muy bien Homero pudo encontrarse con la misma vieja historia que
recogié Eforo, no parece tener en cuenta los datos dispersos por la Odisea que permiten confirmar
un conocimiento o creencia de que habia dos comunidades etiopes en los extremos, que surgiria
presumiblemente de un conocimiento real de ambos extremos.

En esta tesitura, el problema que se nos plantea es saber, por lo que respecta a las referencias
literarias a las naves, cudndo cada autor se estd refiriendo a la Kérné real o a la imaginada. La
disquisicion es importante, en la medida que las naves asociadas a la Kérné de localizacion cierta
eran embarcaciones que a priori pudieron proceder de informaciones no inventadas, mientras que
las que se mencionan en los textos referidas a una Kérné fabulosa podrian ser embarcaciones que
no por fuerza surcaban aguas atldnticas.

Sea como fuere, las noticias en las que aparecen los fenicios y cartagineses como agentes de los
episodios nauticos son las mds consistentes. Ellos eran reconocidos como los marinos més asiduos
de estas aguas, los que habian colonizado sus costas desde las postrimerias del segundo milenio o
comienzos del primero a.C. Fueron ellos los que realizaban el peculiar “comercio silencioso” en la
costa atldntica africana, los que hacian transacciones con los etiopes que se encontraban frente a la
isla de Kérné,y eran los mercaderes gaditanos los que sabian que los lot6fagos habitaban la costa
hasta Kérné® También ellos, fenicios o cartagineses, fueron los que descubrieron una isla ocednica
lejos de la costa.

b) Las pentecontoros de Hannon llegan a Kérné

Del conocido relato anénimo conservado en el manuscrito de Heidelberg se puede colegir que
Hannén habia reservado un contingente de hombres y mujeres libiofenicios para establecer una
colonia en la isla de Kérné (Periplo de Hannon, 9). La mayor parte de los treinta mil colonos a los
que se refiere el texto fueron asentados aparentemente en las colonias fundadas entre las Columnas
de Heracles y el rio Lixos, es decir, el extremo norte de Marruecos. Hannén, segin el Periplo,
concentrd las fundaciones a ambos lados del cabo Soloeis (actual Espartel), la punta noroccidental
de Libia: Tingi (Thymiaterion) en la costa del Estrecho y cinco colonias mds pasado el promontorio
del Spartel. Tras esta inusitada aglomeracion de establecimientos coloniales en el entorno del cabo
no se vuelve a fundar ninguna colonia hasta llegar a la isla de Kérné, donde se establece un ultimo
enclave. Cumplimenta con dicha colonizacion su adquisicion de una parte del antiguo 4mbito tirio
del Extremo Occidente. Algo que nos parece una repeticion intencionada de “la conquista simbdlica
del confin del mundo” realizada siglos antes por los tirios al llegar al dambito del Estrecho para fundar
Gadir y Lixus, como nos propone C. G. Wagner!®. Aunque si ese nuevo limite se refiere a la Kérné
real (Mogador), ya lo habian conseguido los gaditanos doscientos afios antes.

Con este sentido de conquista liminar debemos tomar la aclaracién que nos hace el autor anénimo
del Periplo: la isla costera se encontraba en el extremo opuesto de Libia con respecto a Cartago'',

® Nombre enmendado en los manuscritos como Cirene. Artem. Eph. GGM 77. ¢f. GGM 78 en relacién con Od. 9. 83-84 (THA
Il a: 6¢).

1% Tiene todo el aspecto de una cesion de territorio a Cartago, quizds consistente en la entrega de una franja costera perfectamente
delimitada, un fenémeno que se venia repitiendo desde antafio. El rey de Tiro, Hiram habfa recibido del rey Salomén como com-
pensacion econémica o contradén un conjunto de localidades del norte de Israel.

9

I La traduccién de St. Gsell es “a I’opposite”. Para Germain (1957: 211 y n 1) la mejor puede ser « “tout droit”, “en ligne droit”;
mais la encore [’expression manque de netteté ».
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es decir, se hallaba en su mismo meridiano en un supuesto mar austral (Cf. Desanges, 1978: 76). Ya
esta nocion de que una se encontraba a “I’aplomb” de la otra, “frente a Cartago”, aparece destacada
ya por Palefato (ITep( amiotov 31; Trad. Sanz Morales, 2002: 244-246) lo que permitiria asegurar
que yaen s. IV a.C. los griegos habian asumido la equidistancia de la isla respecto a la metrépoli
plnica y no corresponde a una recreacion helenistica tardia, la correspondiente al redactor dltimo
del Periplo de Hannon.

Segin deducimos de la légica interna del Periplo de Hannon, la decision de establecer alli la
colonia, en el extremo opuesto de Cartago, habia sido tomada en la propia metropoli cuando se
planifico la expedicidn, lo que explica que se reservara una parte del contingente de colonos para
el lejano asentamiento.

El informe del viaje fue depositado en el santuario de Baal Hammon en Cartago, Crono segtn el
texto griego, lo que permite suponer que el dios fue el ordenante o el que aval6 la fundacion de la
colonia en el confin, una tradicion de la que contamos con relevantes precedentes como el mandato
del establecimiento de Gadir en el Extremo Occidente por el ordculo de un dios innominado de
Tiro que presumiblemente era el propio Melqart. Ademas, segtin Stephano Medas (2003: 27-28;
2004: 139; 2006: 22) el santuario de Baal Hammoén en Cartago se habria convertido en depositario
de numerosos testimonios de marinos y en institucion tutelar de toda empresa ndutica cartaginesa,
fuera ésta exploratoria, comercial o colonial, y debid servir asi como fuente de informacion
fundamental para el desarrollo de la expedicion y para elegir los mejores emplazamientos en los
que fundar las futuras colonias. Su papel debia ser semejante al de los ordculos de Apolo en Delfos
y Melgqart en Tiro.

Segun recoge el autor griego que amplio el relato del periplo la expedicion se realizé con sesenta
pentacontoros y una multitud de hombres y mujeres en nimero de 30.000 (Periplo de Hannon, 1).
De ello se puede colegir con toda légica que la llegada a Kérné se hizo en buques de este tipo. Sin
embargo, la informacion no es del todo coherente y parece a primera vista que alguno de los datos
estd equivocado. Sin duda las cifras de naves y personas son redondas y parecen articuladas en
relacién con el nimero de remeros que nos explicita el nombre del tipo de buque, pentecéntoros,
estableciéndose una proporcion de 10 a 1, es decir quinientos colonos por cada nave de cincuenta
remeros. Desde hace tiempo se ha puesto en cuestion tanto el niimero de colonos transportados por
cada nave como la cifra de las embarcaciones utilizadas. Parece evidente que una pentecéntoros
no podia transportar una cantidad tan grande de colonos (Germain, 1957: 239-240). Ninguna de
las soluciones propuestas parece lo suficientemente convincente como para desechar las otras. Una
de ellas ha consistido en proponer una reduccion de los 30.000 colonos a 3000, considerandose
un supuesto error del copista medieval (por ultimo Rebuffat, 1995: 26; Medas, 2000: 66), de
tal manera que la cantidad reflejada en el documento original coincidiria exactamente en una
proporcién de 1 a 1 con la de los remeros de las naves. Sin embargo, a algunos especialistas esta
cifra ha parecido escasa si se refiere al contingente necesario para la fundacion de siete colonias,
sugiriendo por lo tanto que el montante sefialado en el texto conservado es verosimil, pero que el
nimero de naves habria que corregirlo al alza, tratindose de 300 barcos a razén de 100 personas
por nave o 200 pentecdntoros con 150 personas a bordo (Gsell, 1920, 477; Carcopino, 1943: 77;
Barkaoui, 2003: 281.

Sin embargo, en nuestra opinién, la expresién wAjdog, “muchedumbre, multitud”, sugiere que
la cifra de 30.000 estuvo en el texto original y que en realidad se trataba de una cantidad expresiva
de un gran contingente pero que evidentemente no reflejaba con precision los niumeros reales de
la empresa. A este respecto E. Lipinski (2004: 444) considera que tras la utilizacion en el texto
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del término griego uvptag, “diez mil, cantidad sin niimero”, se encuentra una fuente semita que
se corresponde con el hebreo rbbh, que originalmente designaba algo en gran nimero, a lo que
habria que asociar el nimero tres o triple que es la calificacién semitica de la perfeccion y la
eficiencia. En resumen la referencia a 30.000 colonos no seria mds que una duplicacién de mAqdog,
“muchedumbre, multitud” y que debe entenderse como un proyecto de colonizacion realizado con
un importante contingente de poblacion.

También la referencia a sesenta pentecontoros parece aludir a una cantidad redonda que no se
correspondié con la realidad. Este numero, una unidad estdndar en el Proximo Oriente, parece
aludir segtn E. Lipinski (2004: 444) a una designacion convencional para una flota, pues éste es
el contingente de naves que se menciona para la batalla de Alalia, ca. 540 a.C. (Herod. 1. 166),
también sesenta naves en 409 a.C.y 120 en 406 a.C. durante la guerra siciliana (Diodoro, Bib!. 13,
54.1; 80.5).

Por anadidura, nos parece inverosimil que fuera organizada una tnica expedicion colonial desde
Cartago a la zona del Estrecho para fundar las primeras seis colonias, cuando las mismas pudieron
haberse nutrido de poblacion en varios viajes seguidos, lo cual permitiria conjugar perfectamente
un reducido nimero de embarcaciones con la “muchedumbre” transportada. Nos parece poco
creible que la metrépoli implementara para la ocasién un nimero exagerado de naves cuando se
pudo hacer en varias veces y con una cifra sin duda importante pero mas reducida de emigrantes.

No sabemos exactamente que tipo de nave punica se encontraba bajo la denominacion “pen-
tecontoros”. Parece obvio, que si ya en el relieve asirio con la escena de la huida de Luli, rey de
Sidén y Tiro, ante el asedio de Sennaquerib en 701 a.C. aparecen representadas birremes tirias'?, es
decir, naves “largas” con dos filas de remeros por banda, parece 16gico suponer como propone St.
Medas (2001: 65) que ya en €poca arcaica el término pentecontoros debia referirse no sélo a em-
barcaciones con una sola fila de remos por borda y de unos treinta metros de largo, sino también a
naves con dos ordenes de remeros, aunque para un total de cincuenta remos y por lo tanto siempre
definibles como pentecdnteros, pero de menor eslora. También considera probable que se hubiera
producido una extension del significado, pasando a denominar ademds a tipos mds grandes, de
hasta un centenar de remos, dispuestos siempre en dos niveles.

Por otro lado, parece absolutamente coherente el dato de que Hannon hubiera utilizado naves
“largas”, que podemos incluir bajo ladenominacién de pentecontoros, tomandolo en sentido amplio.
El propio Herédoto (1.163) afirma que la exploraciéon focense de Occidente y la colonizacion
consecuente se hizo con este tipo de nave y no con barcos redondos, dando a entender que el uso de
ese modelo de buque les procurd el éxito de una empresa que supuestamente no habian conseguido
otros griegos antes. Y precisamente exploracion y colonizacién se atinan en el relato hannoniano.

Estas cualidades sefaladas por Herédoto eran ampliamente conocidas en la época y ello queda
reflejado, al parecer, en los tratados romano-cartagineses. Segun el comentario de Polibio a los
mismos (3. 23. 2) las prohibiciones parecen haber afectado especialmente a los barcos largos,
es decir, las naves de guerra que navegaban cerca de las costas para espiar y hacer labores de
reconocimiento (Desanges, 1978: 25 n 61)". El autor parece deducirlo claramente de las cldusulas
del primer tratado y del segundo (3. 22. 5-8; 3. 24. 2-3) en las que se aprecia esta diferencia entre

12 Por dltimo, Barkaoui, 2003: 241.

13 Segiin Polibio “los cartagineses no querian que los romanos y sus aliados conocieran los parajes de Bisatis ni de la Pequeria
Sirte... por la fertilidad de sus tierras, con naves grandes, de guerra”.
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los mercantes y las naves “largas”, idoneas para obtener botin, fundar ciudades y con las que
ocasionalmente se podia comerciar. Era por esta razén que los punicos habian prohibido a los
romanos en el primer tratado sobrepasar el Kalos akroterion con navios largos (Desanges, 1978:
42 n 18).

Este saber comin y el conocimiento que demuestra el autor del Periplo de Hanndn de la obra
de Herddoto (Germain, 1957: 216-217) y/o de algunas de sus fuentes obligan a ser prudentes a la
hora de afirmar que se trata de una informacion directamente obtenida del informe del propio viaje,
pues es posible, segin mi opinion, que el autor helenistico del Periplo hubiera aprovechado para su
relato ademads de otras numerosas informaciones del historiador de Halicarnaso, esta otra de que
la pentecontoros era la nave que los focenses utilizaban en sus reconocimientos y colonizacion'.
Con lo que la informacion periplea queda transformada en recurso literario sin relacion directa con
la fuente original cartaginesa'.

En los intentos arcaicos de circunnavegacién de Africa, supuestos o reales'®, los autores que se
refieren a ellos, especialmente Herddoto, se desentienden de mencionar el tipo de nave utilizado.
Herddoto (4. 42) usa el genérico mhotov para referirse a los barcos de la expedicioén ordenada por
el faraén Necao y que aparentemente permitié a los marinos fenicios costear Africa a partir del
Mar Rojo y aparecer en el Mediterrdneo después de superar las Columnas de Heracles. Varios
datos, sin embargo hacen coherente la suposicion de que se trataba de naves “largas”, de doble
propulsién, a remo y vela. Por un lado, el faraén Necao hizo construir una flota de naves de este
tipo, concretamente trieres, tanto en aguas del Mediterrdneo como en el Mar Rojo (Hrdt. 2. 159),
cabiendo la posibilidad de que algunas de las emplazadas en el Mar Eritreo fueran utilizadas para
la expedicion (Mederos, Escribano, 2004: 135-154)"7. Se trataba de naves con tres filas de remeros
que ya habian ensayado los corintios cien afios antes, a fines del siglo VIII a. C. y que debieron
difundirse ampliamente desde mediados del siglo VII a.C.". Por otro lado, una empresa de estas
caracteristicas requeria de naves que contaran con doble sistema de propulsion, a vela y a remo, ya
que esta ultima forma de empuje era necesaria para la remontada de parte de la costa atldntica y en
aquellos otros tramos en los que también se encontraran con vientos y corrientes contrarias.

14 La expresion utilizada por el an6nimo autor del texto de Heidelberg es muy semejante a la que utiliza Herédoto cuando se refiere
a los foceos haciendo largos viajes por mar descubriendo el Adridtico, Tirrenia, Iberia y Tarteso no en naves redondas (strongilos)
sino en pentecontoros (1.163; THA I a 1998: 240-249).

15 La precision de que los navios movilizados eran pentecéntoros y no trieres se ha convertido para algunos en un dato de crucial
importancia para determinar la fecha del viaje. Si bien sabemos que es un tipo de buque tipico de las épocas Geométrica y
Arcaica y que fue utilizado por los cartagineses en la batalla naval de Alalia (Hrdt. 1. 166) y hasta la confrontacién de Himera
en 480 a.C., éste dltimo revés parece marcar el comienzo de la renovacién de la flota de guerra cartaginesa con la construccién
de trirremes (Rebuffat, 1995: 27; Barkaoui, 2003: 278). Segtin R. Rebuffat (1976: 84 n 22) mds alld del 490-480 a.C. no hay
presencia de pentecontoros en escuadras militares, lo cual marcarfa la fecha limite para el Periplo de Hannon. Pero naves de
este tipo son mencionadas para la flota cartaginesa atin en los siglos IV y III a.C. junto con naves mds grandes como trirremes
y quinquerremes (Diodoro, 14. 73. 2 y Polibio, 1. 73. 2, ; Medas, 2002: 124; Id. 2003: n 23). Otros autores prefieren situar la
expedicion a mediados del s. V a.C., en el contexto de una renovada politica africanista de los magdnidas después del desastre
de Himera del 480 a.C. (Acquaro, 1978: 50-51; Id., 1983: 26-27; Medas, 2003, 18), o bien mds tarde, entre 348 a.C.y 264 a.C.
(Mederos-Escribano, 2000: 77-107).

16 Entre ellos se puede incluir el viaje supuesto o real de un mago anénimo llegado a la corte de Gel6n que pretendia haber realizado
el periplo de circunnavegacion de Libia hacia 485 a.C. segtn refiere Herdclides del Ponto (Estrab. 2. 3. 4).

17 Sin embargo, como me comenta V. Guerrero, las trirremes presentaban unos costados demasiado altos y muy poco calado, lo que
resulta funesto para navegar con vientos que no sean de popa, atin cuando se ayudaran de los remos. Por ello parece evidente que
en caso de que se hubiera afrontado la circunnavegacion con este tipo de nave habrian tenido serias dificultades al regreso por los
permanentes vientos contrarios del Atlantico.

18 Tucidides, 1. 13. 2; Torres Esbarranch, 2000: 39-40 n 94; Lloyd (1975: 45-61) considera mas antigua la trirreme griega, de origen
corintio, Basch (1977: 1-10) insiste en la anterioridad de la trirreme fenicia, que habria servido de modelo a la egipcia.
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Ensumay volviendo a la expedicidon hannoniana, a pesar de que la referencia a las pentecontoros
fuera una suposicion del autor anénimo del Periplo que se nos ha conservado y también que
el importante niimero de naves invita a suponer una tipologia variada de embarcaciones para el
transporte del abultado contingente de colonos y sus enseres, sin embargo hay indicios suficientes
que permiten suponer que para las labores de reconocimiento se utilizaron naves “largas” que
pueden englobarse bajo el término pentecontoros. En épocas posteriores aln se encuentran buques
que se siguen incluyendo bajo esta denominacion en la flota gaditana y precisamente destinadas
a la navegacion atlantica. Las condiciones meteonduticas del Océano seguramente favorecieron
el uso continuado de embarcaciones a remo tanto para remontar por la costa portuguesa a partir
del cabo San Vicente debido a los vientos constantes en direccion sur y las corrientes en el mismo
sentido que hacian dificil cuando no imposible la propulsién a vela. Problemas semejantes se daban
a la hora de retornar a Gades desde la costa africana, excepto al final de la estacién de navegacion.
La permanencia del uso de este tipo de navio viene confirmada gracias a la informacion precisa
que recogié Posidonio en Gades sobre las embarcaciones que fleté Eudoxo de Cicico en el puerto
para su segundo intento de circunnavegacién de Africa a fines del s. IT a.C.: “un barco redondo
y una gran pentecontoros”. La precision sobre su tamafo sugiere que el nimero de remeros y
su capacidad de carga eran superiores a los propios de la embarcacién arcaica y, como nos dice
Estrabon (2. 3. 4-5), era “apropiado para abordar la costa”". El navegante habia sufrido en su
primer intento de exploracion de la fachada atldntica los problemas inherentes al uso de una gran
nave de carga y pequeias barcas remolcadas pues se vio obligado a construir una chalupa igual que
un pentecontoros en las costas de Maurusia con el maderamen que le quedaba de la nave redonda,
embarrancada cuando intentd aproximarse a la costa (Estrab. 2. 3. 4).

No obstante, las embarcaciones alargadas tenfan ciertos inconvenientes en travesias prolongadas:
contar con una tripulacién excesivamente numerosa que era necesario alimentar y dar de beber,
mientras la capacidad de carga era francamente escasa. El relato de Herddoto referido ala expedicion
de Necao, parece tener en cuenta este problema inherente al modelo de nave, pues sefiala que los
navegantes hicieron dos paradas largas para sembrar y cosechar. Precisamente, ese problema fue
la razon o la excusa aducida para el retorno de Hannén: “Los viveres les llegaron a faltar” (Periplo
de Hannon, 18)%.

En el viaje del persa Sataspes (Hrdt. 4. 42-43) no se especifica tampoco cual era el tipo de barco
que el principe persa flet6 en Egipto junto con su tripulacién fenicia. Se emplea en esta ocasion
el genérico vatg. Pero de nuevo ciertos indicios aportados por Herédoto acerca de este discutido
viaje, permiten apuntar que se trataba de una embarcacion del tipo pentecontoros, ya fuera una
birreme o una trirreme, pues se alude a que alcanzan la/s ciudad/es?' de un pais, al que han llegado
tras acceder al Atlantico, habitado por “pequefios hombres” con vestidos hechos de palmas. En esta
ocasion, sin embargo, las carencias inherentes al buque largo como su escasa capacidad de carga,
se deducen de la necesidad de acercarse a lugares habitados de los que sus “pequefios habitantes”
huyen dirigiéndose a las montaiias, lo que permitio a la tripulacién tomar todo lo necesario para
comer de la/s ciudad/es desierta/s. Aqui, evidentemente, la provision de alimentos se remedia de

9 Trad. THA II b: 640.

2 Pero de nuevo aqui nos asalta la duda de si el conocimiento que tuvo el autor del Periplo de la obra de Herddoto sirvi6 para que
presentara como 16gico el abandono de la empresa. G. Germain (1957: 221) encuentra un cierto paralelismo y probable fuente
del Periplo en una noticia o invencién de Herddoto, cuando Cambises, segtin el autor, debié renunciar a seguir en el pais de los
etiopes del sur de Egipto porque los viveres faltaban (3. 25).

2 tas pdlis (A) poleis (BC) —ias (PDRSV).
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forma distinta a como sucede en el Periplo de Necao y no es un problema estratégico insoluble
como en el viaje de Hanndn, en el que supuestamente se ven obligados a retornar por dicho motivo.
Para Sataspes la razén del regreso es otra, también vinculada en parte a las caracteristicas de la
obra viva del navio en combinacion con las supuestas peculiaridades del mar en que navegaban:
“la imposibilidad de avanzar hacia adelante, sino que era detenido” (Hrdt. 4. 41-43). Aunque
la razén parece algo enigmadtica, debe relacionarse con el aserto de que mads alld de Kérné no era
posible navegar debido a la escasa profundidad del mar y a las algas, algo también resefiado en el
relato del Pseudo Escilax (112). Un problema similar al que se encuentra también Himilcén en su
navegacion en la region Estrimnica (Avieno, O.M., 117-129).

Asi pues, las naves “largas”, con doble sistema de propulsion, parecen ser a las que hacen
referencia las fuentes para los reconocimientos en estas costas, se trate ya de informacion veraz o
de simple conocimiento genérico extrapolado a la exploracion atldntica.

c) El gaulos de Kérné

Para la navegacion asidua, la que presuponia un conocimiento de las aguas que se surcaban,
iban a ser determinantes para la eleccion del tipo de barco mds idoneo para el trifico tanto las
corrientes como los vientos dominantes y las caracteristicas de los lugares donde se iba a fondear.
No era menos primordial aquello que iban a transportar, en unos casos s6lo mercancias, en otros
el traslado combinado de personas y bienes. Relevante en la actividad pesquera eran las especies
que se pretendian capturar y los caladeros a donde se intentaba llegar.

Una fuente a priori muy interesante sobre el tipo de barco con el que habitualmente se
desarrollaban los intercambios con Kérné procede del Periplo del Pseudo Escilax. Segtn el texto
griego, que parece remitir a una elaboracion literaria quizds del s. VI a.C., atribuible incluso en
algunos apartados al propio Escilax de Carianda (Peretti, 1961: 5-43; Id. 1988: 118), los fenicios

29 ¢

“hacen entrar en el puerto”, “atracan”, su nave en la isla de Kérné y ésta es un gaiilos™.

No sabemos mucho de las caracteristicas propias de esta embarcacion mas alld de su sentido
genérico de buque “redondo” de transporte (Medas, 2002: 86-87) pues las fuentes no establecen
subcategorias relacionadas con este término, que seguramente acabd por designar un “barco
redondo” sin mds matizaciones. Sin embargo, la arqueologia nos muestra que deben contemplarse
desde mercantes de la Edad del Bronce como el del pecio de Ulu Burum que llevaba 24 anclas
de 200/300 Kg, hasta los dos barcos fenicios cargados de anforas que se hundieron a 33 millas
nduticas de Ascalén en la segunda mitad del siglo VIII a.C. con no més de tres o cuatro anclas
(Stager, 2004: 179-195).

Tobhog parece remitir al término yowhog, de origen fenicio, que designa un recipiente usado
para el ordeno (Desanges, 1978: 102 n 107). Para el caso que nos ocupa, el autor se esta refiriendo
a un navio fenicio de considerables dimensiones que necesitaba un buen fondeadero en la isla pues
a continuacién sefiala que se dirigian con sus mercancias a la playa de enfrente en embarcaciones
pequefias: “ukpolc mhoiolg”. La semejanza entre esta infraestructura naval y la que utiliza Eudoxo
de Cicico cuando se aventura por primera vez por el Atlantico varios siglos después es considerable.
Para la ocasion fleté en Gadeira un “barco grande” y dos chalupas que parecian de piratas: “Aéuforg
Motpikog duowa” (Estrab. 2.3.4). El primero para navegar en alta mar y las otras dos, mds
manejables, para acercarse a la orilla a remo y en caso de necesidad alcanzar rdpidamente la nave.

2 yadlovg en el texto.
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Aparentemente parece el sistema combinado mds coherente: un gran mercante con propulsion
a vela y embarcaciones pequefias impulsadas a remo y que posiblemente contaban con un maéstil
abatible. Las caracteristicas de las mercancias que se intercambiaban apuntan también indicios de
relacion con las embarcaciones sefaladas, frente a las naves “largas” con numerosos remeros y
poca capacidad de carga. Los bienes parecen lo suficientemente voluminosos como para haberse
necesitado o bien un mercante de gran capacidad o como minimo una embarcacién intermedia,
capaces de trasladar hasta Kérné los variados recipientes y demas productos que se enumeran. La
carga de retorno también era a priori abultada, pues se trataba de pieles de animales salvajes y
domésticos, defensas de elefantes y “vino etiope”, quizés el producto que por su valor més escaso
requeria de grandes cantidades para hacer rentable el viaje.

Si a simple vista muchos de los datos parecen coherentes: el tipo de nave, las mercancias
intercambiadas, el contexto en que se realizan, etc., sin embargo cuando intentamos profundizar en
ellos la percepcion es distinta, lo que nos hace dudar que la referencia al gaulés como la nave con la
que los fenicios llegan a Kérné sea un dato seguro.

En el texto se caracteriza a los etiopes con los que comercian los fenicios como cazadores y
pastores, comedores de carne, bebedores de leche, que usan el marfil de los elefantes cazados para
sus copas y ornamentos. Las mercancias que ofrecen a los emporoi fenicios son congruentes con el
panorama etnografico trazado en el Periplo: pieles de gacelas, de leones y leopardos, de animales
domésticos, pieles y defensas de elefantes. Sin embargo, a continuacion se hace una afirmacién
que no corresponde a ese modo de vida, “producen mucho vino de sus viiias”, hasta el punto que
los mercaderes fenicios se llevan consigo una parte. En vez de discutir la posibilidad de que en
estos parajes fuera posible o no el cultivo de la vid, intentando asi dar por védlida o no la afirmacion
del Periplo, hemos de fijarnos precisamente en los bienes que son transferidos por los semitas
a estos etiopes que son calificados como “sagrados” en el texto. Creemos que la enumeracion
estd estrechamente vinculada con las formas mediterrdneas del consumo del vino, asi, aparte de
ungiientos perfumados y aprous exaraktous®, los fenicios les reportan ceramica atica, con la que
parece aludirse implicitamente a crateras, anforas y copas, los recipientes atenienses para contener
vino y consumirlo, los mas frecuentes en contextos no griegos. Ademads el texto especifica la
exportacion de choes, las jarras vinateras que se utilizaban en el festival dionisiaco de los Choes
de Atenas como sefiala el propio texto*. Las “piedras de Egipto” mencionadas también, las cuales
no han sido identificadas de forma convincente, serian a la luz del contexto mitico en el que se
mueve el relato los reputados envases egipcios de alabastro para contener vino que los fenicios
comercializaban, unos articulos de lujo que distribuian con profusion incluso en la Peninsula
Ibérica (Lopez Pardo, e.p.).

Creemos que el objetivo de esta enumeracion de recipientes no parece ser s6lo poner de
relieve la sorprendente produccion etidpica de vino, sino muy especialmente destacar que éste
lo consumian los etiopes ieroi (sagrados) al modo que habia sido establecido por Dionisos.
La coherencia mitoldgica vendria dada por una tradicién, que sin duda conocia el Pseudo
Escilax, segin la cual Dionisos habria nacido en la parte occidental de Libia, cerca de los
montes Keraunioi (Diodoro, 3. 68. 2; Desanges, 1978: 117), toponimo que presenta una cierta
simbiosis fonética y de significado con Kérné. La consistencia de la tradicion del nacimiento de

2 Expresion corrompida cuyo significado analizamos en otro trabajo, Lépez Pardo, e.p.

24 Los habitantes del Atica conmemoraban la llegada de Dionisos a Aiora con dicha fiesta del vino nuevo, en la que tenian un papel
destacado los choes (Hamilton, 1992: 6, 69-70).
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Dionisos en estos parajes del Extremo Occidente, con gestacién llevada a término en el muslo
de Zeus, procede de unos pasajes homéricos que nos recuerdan la estancia entre los etiopes de
este dios acompanado de los demds Inmortales: Zeus fue ayer al Océano a reunirse con los
intachables etiopes para un banquete, y todos los dioses han ido en su compaiiia. Al duodécimo
dia regresard al Olimpo. (Iliada, 1. 423-425). Se insiste en el asunto en otro pasaje donde se
sefala que Iris no tiene tiempo de tomar asiento pues desea volver al Océano, a la tierra de los
etiopes, para participar del sacro festin que estan ofreciendo a los dioses (Iliada, 23. 205-207).
El paraje donde se celebra el convite es naturalmente el de los confines, pues en ellos, en el
Ocaso y la Aurora habitan los etiopes que disponen los banquetes para los Inmortales (Odisea,
1.22-26).

Por 16gica, los etiopes debian contar no s6lo con la carne que obtienen de animales salvajes
y domésticos, sino también con el mejor vino, procedente de sus vifias, para los ilustres
convidados que esperan. En esta tesitura la epifania de Dionisos en el confin suroccidental
adquiere coherencia ademas de por la regular estancia de Zeus, por la necesidad de explicar la
inusitada produccidén de vino etidpica imprescindible en unos festines en los que participan los
dioses. Precisamente creemos que la contrapartida que reciben los fenicios mencionados por el
Pseudo Escilax a cambio de los utensilios necesarios para los festines procede de los preparativos
de los banquetes, pues lo que obtienen son pieles de animales salvajes y domésticos, en las
que debemos ver fundamentalmente los despojos aprovechables de las victimas sacrificadas.
También la adquisicién de marfil sefialada en el Periplo es resultado de la caza de elefantes para
hacer las copas ebtrneas que se llenardn de vino. Vino producido en abundancia como para
que los fenicios puedan llevarse una parte a cambio de las mercancias dejadas como sefiala el
autor del Periplo. Se presenta asi un intercambio absolutamente coherente en el contexto de una
elaboracién mitoldgica.

Ni griegos ni fenicios compartian la mesa con etiopes e Inmortales en el relato homérico ni en el
del Pseudo Escilax, lo que confiere un status privilegiado a estos particulares etiopes “sagrados”,
asimilados implicitamente por el autor ateniense a los atlantes al resaltar su gran talla. Estos
conservan un régimen antiguo ya periclitado en el que dioses y hombres llegaban a compartir la
mesa, pues segin Hesiodo, “Otrora comunes los festines eran, y comunes las asambleas para
inmortales dioses y para mortales hombres™.

La presencia de los emporoi fenicios en estas latitudes seria secular ya que la tradicion de los
banquetes occidentales de los dioses se habria inaugurado en un remoto pasado. La participacion
comercial de los fenicios en esa época no pareceria incongruente, ya que las redes fenicias de
intercambiorelacionadas con el mundo griego se consideraban en los textos homéricos plenamente
consolidadas en la época de los héroes de la guerra troyana (lliada,23.740-749; Odisea, 14.287-
298). Incluso un personaje como Menelao habria llegado en su periplo para acumular riquezas
a las costas de los etiopes después de haber entrado en contacto con los fenicios (Odisea, 4.
82). Pero seguramente el papel jugado por los fenicios como proveedores de los etiopes no se
explica simplemente por su conocida frecuentacion de estas costas y su caracterizacion genérica
como mercaderes, sino que, dado que estos etiopes aparecen regularmente caracterizados en
las fuentes como nada hospitalarios con otros humanos (Periplo de Hannén, 7), reservando la
hospitalidad a los dioses, parece mas pertinente relacionar la admisién de los emporoi entre los
etiopes con la necesidad de proveerse de los recipientes que les traen y por el hecho de que el

% Fr. 1, Pap. Oxir. 2354, trad. Pérez Jiménez y Martinez Diez, 2000: 137.
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Dionisos acogido por ellos se encontraba emparentado con los tirios, pues Semele, su madre,
era nieta del rey de Tiro?.

En suma, no sabemos que hay de cierto sobre el “gaulds de Kérné” en el Periplo del Pseudo
Escilax y cuanto de extrapolacion de las précticas nduticas y comerciales de los emporoi griegos
en el Mediterrdneo.

d) Las naves cartaginesas del “comercio silencioso”

Al final de su libro IV Herddoto recoge una informacion totalmente ajena a lo que habia
contado con anterioridad. Se refiere a una prictica comercial realizada por los cartagineses en un
lugar indeterminado de la costa atldntica africana conocida tradicionalmente como “Comercio
silencioso” o “Comercio a la muda” y que nosotros preferimos definir como un tipo de “Comercio
no presencial” (4.196; Lopez Pardo, 2000: 215)

Her6doto es aqui de nuevo reacio a precisar el tipo de nave utilizado por los cartagineses
para llegar al paraje en el que realizaban estas transacciones. Si bien no especifica si se trata de
naves de carga o de naves “largas”, sin embargo, eran buques que no se podian varar en la playa.
Las naves tienen en esta practica comercial un significativo valor de refugio” pues se mantenian
a cierta distancia mientras las mercancias se trasladaban a la orilla en chalupas que habian sido
remolcadas por las naves. Dicho patron seria el seguido después por Eudoxo de Cicico en su
primera expedicion atldntica, pues habia fletado una gran nave de carga y dos chalupas en Gades,
ciudad donde debid ser aconsejado sobre las embarcaciones que debia utilizar. El uso del plural
por parte de Herddoto para referirse a las naves que permanecen al pairo lejos de la orilla permite
asegurar que se refiere a dos o mds barcos, lo que permite pensar en una tnica expedicion anual
participada por varios mercaderes cuando no de cardcter oficial. También apunta a un trasiego
mercantil de cierto volumen, si no de la cantidad de oro adquirida si de las mercancias que se
daban a cambio.

e) ;/Hippoi en Kérné?

El hippos era una vieja embarcacion fenicia que parece haber evolucionado de las naves ligeras
cananeas del segundo milenio. Asi vemos una embarcacion de este tipo en un cilindro-sello de Ugarit
y en otro de Tell el-Dab’a (Cfr. Amiet, 1992: 95 y 106; Porada, 1984: 485-488), ambas sin el tajamar
de las egeas y con unién en carena redondeada de la quilla y la roda y con el méstil ligeramente
desplazado hacia la proa®. Aunque aparece algunas veces representada en relieves asirios entre el s.
IX yel VIT a.C. atin se utilizaba en la costa libanesa en el siglo IV a.C.* y en Gades hasta el siglo II

26 Otros elementos de cardcter semitico que requieren un desarrollo mds amplio permiten considerar que se trata de una elaboracion
mitoldgica en parte compartida entre helenos y fenicios.

7 ¢opavteg ta mhola “volviendo a las embarcaciones” (Trad. THA 11 a 234). La informacién que Herédoto recogi6 de los cartagi-

neses apunta precisamente hacia la idea de que alguna de las partes, si no las dos, queria evitar a toda costa la relacién anfitrién-
huésped. La razén podria ser un conflicto reciente habido con los Nigrites y Pharusii, que tuvo como resultado la destruccién de
numerosas colonias tirias. (Estrabén, 17. 3 y 8).

% He de agradecer a V. Guerrero su valiosa informacién sobre las caracteristicas de estas naves de la Edad del Bronce y su relacién
con los hippoi posteriores.

% Segtin vemos por una embarcacion de estas caracteristicas grabada sobre un fragmento de cerdmica dtica hallado en Beirut
(Elayi, Sayegh, 1998); Plinio (7.57) se hace eco de su origen fenicio al sefialar que esta nave fue inventada por el tirio Hippo. En
realidad la denominacion griega procede del prétomo de caballo que adornaba el akrostolion de 1a nave, el cual tenfa la funcién
de identificar la procedencia del barco, como era frecuente en la Antigiiedad (Luzon, 1988: 445-446).
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a.C. al menos, para actividades pesqueras (Estrab. 2. 3. 4) y seguramente para el comercio menudo
pues estaba bien adaptada para la navegacion oceanica®. Se trata de embarcaciones provistas de vela
cuadra sobre un méstil seguramente abatible y remeros en un nimero no cuantificable actualmente,
que permitirian desplazarse a la nave con vientos adversos®'. Las ventajas de este buque para la
navegacion por la costa atldntica africana no sélo consistian en su capacidad de remontar hacia el
norte aprovechando la brisa de tierra o bien los remos con vientos contrarios, algo en lo que superaba
sobradamente al gaulds, que debia encontrarse con dificultades a veces insalvables por este motivo.
La ligereza y escasa envergadura del hippos lo convertian en especialmente idéneo a la hora de
acercarse a la costa. La fachada atlantica marroqui entre Cabo Espartel y el uadi Draa es rectilinea
y nada hospitalaria, los abrigos son poco apropiados y sélo las desembocaduras de los rios ofrecen
un cierto refugio, siempre que no existan barras estuarinas que lo impidan. Ademas, se encuentra
expuesta a los vientos y a las corrientes de forma casi constante y las playas son consideradas
peligrosas por sus rompientes que no permiten el desembarco la mayor parte del tiempo (Pagés,
1973-1975: 301-302). Por lo que sabemos de la actividad pesquera tradicional en la zona sélo
aquellos puntos costeros abrigados de los vientos del N y NE son accesibles para los que intentan
desembarcar con una pequefia embarcacion; es suficiente elegir una playa en pendiente suave y bien
abrigada de la marejada. Este tipo de atraque es bastante frecuente a partir de Mogador hacia el sur.
Por todo ello y a pesar de que no exista ninguna referencia realmente antigua que vincule Kérné
0 Mogador con el hippos, es de suponer que este tipo de nave se utilizara con frecuencia para los
desplazamientos hasta el enclave fenicio, seguramente mas que ninguna otra.

f) Con el viento de cara y a contracorriente

La pentecontoros a priori no contaba con dificultades insalvable para el retorno de Kérne/
Mogador, aunque si con los apuros y peligros asociados a la permanencia de vientos contrarios y
la corriente desfavorable. Frente a estas condiciones meteonduticas, mayores dificultades debian
afrontar las naves de carga de tipo gaulds y en menor medida los mds versétiles, pequefios y ligeros
hippoi. Cabe por ello la posibilidad de que el “gaulds de Kérné” y los hippoi aprestaran la vela de
forma que pudieran aprovechar las brisas de tierra y los alisios en una navegacion de bordadas que
les obligaba a adentrarse en alta mar. Seguramente recogian la vela cuadra en forma triangular,
una técnica que era conocida al menos desde el s. IV a.C.*2, y asi poder aprovechar vientos menos
favorables que los de empopada. En relacion con ello habria que tener en cuenta la posibilidad
de una volta pelo largo, dirigiéndose hacia el oeste, en alta mar, para coger el viento a “medio
cuartelar”. Ello explicaria el descubrimiento accidental de una isla en el Atldntico, seguramente
Madeira o una de las Azores en una fecha comprendida entre la batalla de Alalia (ca. 540 a.C) y
la batalla de Cumas en el 474 a.C. (Lépez Pardo, 1999: 496- 503), o el hallazgo de un tesorillo
cartaginés de finales del s. III a.C. en la isla de Corvo, perfectamente coherente por la presencia de
monedas de Cartago y de Cirenaica, de composicion muy similar al hallado en un pecio del puerto
de Melilla, lo cual permite despejar muchas dudas sobre la autenticidad del hallazgo atlantico®.

% Su origen fenicio explicaria su vinculacién con Gades (Milldn Ledn, 1998: 127).

31 Sobre esta embarcacion véase Guerrero, 1998: 61-104 y en este mismo volumen, Guerrero, 2008. Segtn los cdlculos estimados
la diferencia de velocidad entre el descenso y la remontada serfa muy destacable, de 8 a 10 nudos aprovechando los alisios do-
minantes en la zona en direccién sur y 4 nudos a lo sumo para el regreso (Pagés, 1973-1975: 303).

3 Segtin una referencia de Aristdteles (Lonis, 1978).

3 La similitud en la composicién de ambos conjuntos monetales fue destacada por C. Alfaro Asins, 1993: 9-46. Sobre el pecio de
Melilla y su contexto histérico puede verse: Fernandez, Lopez Pardo, Gutierrez, Benguigui, 2004: 184-186; Lépez Pardo, 2005:
185-186.
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A modo de recapitulacion puede afirmarse a partir de la documentacion literaria que las
pentecontoros y las naves que pueden asimildrseles fueron utilizadas para la exploracion costera
ocednica en las expediciones de cardcter mds o menos institucional. Incluso a pesar de que las
referencias textuales deban tomarse con cierta reserva. Asi lo debemos considerar para el viaje
exploratorio de Hannén y el traslado de colonos a Kérné. Otros viajes de exploracién como el intento
de circunnavegacion ordenado por Necao o el ensayado por Sataspes contaron con naves “largas” de
estas caracteristicas si juzgamos sus dificultades de avituallamiento derivadas de su escasa capacidad
de carga y su numerosa tripulacién. Un problema que se pone de manifiesto también en el fracaso de
Hannén en culminar la circunvalacién de Africa.

Para la navegacion regular, la que tenia como destino puntos conocidos como Kérné/Mogador,
tenemos noticias del uso de naves mercantes, como el gaulds resefiado por Pseudo Escilax. Aunque
en este caso la informacidén debe tomarse con cierta reserva, dadas las connotaciones de caracter
mitolégico del texto del autor ateniense. Puede tratarse en este caso de una extrapolacion del uso de este
tipo de nave en el Mediterrdneo por los fenicios. No obstante, aparentemente no habria impedimentos
insalvables para su utilizacién ocednica, pues Eudoxo de Cicico se sirvid mds tarde de una nave
mercante gaditana de estas caracteristicas en su primera expedicion atldntica. También Herédoto
nos habla de un trafico regular con naves cuyo tipo no especifica. Sin embargo se trata de buques de
cierto porte, seguramente asimilables a pentecontoros o mejor gauloi que remolcan chalupas para
acercarse a la playa. Ello permite descartar con cierta seguridad que se trate de hippoi, embarcaciones
de escasa envergadura que podian atracar en la orilla y que dificilmente podian remolcar una barca
para desembarcar mercancias sin trabar o hacer peligrar su navegabilidad.

El hippos, a pesar de la inexistencia de referencias literarias que lo vinculen con Kérné parece el
tipo de embarcacién mas idéneo por las caracteristicas poco hospitalarias de esta costa y la escasez de
abrigos para naves grandes. También era el tipo de buque mas apropiado por su versatilidad en cuanto
a medios de propulsion, su cualidad de aprovechar brisas de escasa fuerza por su ligereza y ademaés
la poca elevaciéon de la obra muerta le permitia oponer menos resistencia a los vientos contrarios
utilizando asi los remos con mds aprovechamiento. Ello nos permite asegurar que se trataba de la
embarcacion mds adecuada a la hora de retornar de Mogador tras el periodo de transacciones con los
indigenas y la explotacion de los recursos metaliferos de sus inmediaciones.

No parece descartable que los problemas del retorno hubieran obligado a las naves con mas
dificultades o debido a la permanencia de los alisios a adentrarse en el Océano para realizar grandes
bordadas y alcanzar asi las proximidades del Estrecho. Ello habria posibilitado el descubrimiento de
algunas islas como Madeira y/o Azores, como apuntarian algunas referencias literarias y el hallazgo
del monedas del s. III a.C. en Corvo.
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“Las Navesde Kerné€” (11). Navegando por € Atlantico duran-
tela protohistoriay la antigliedad

VICTOR M. GUERRERO AYUSO!

Universidad de las Islas Baleares-CEFYP

Introduccion y propésito

Como ya se advierte en la contribucién del Dr. F. Lopez Pardo, el titulo que encabeza nuestros
trabajos no es en absoluto inocente. Antafio la conocida expresion de “la naves de Tarsis” vino
a identificar, de forma mds mitica que real, los mercantes que desde Tiro navegaban hasta los
confines occidentales en busca del “Dorado” tartésico.

En ese mismo sentido, Kerné se configura también como otro confin, pues resulta el punto mas
meridional de la costa atldntica africana donde con regularidad llegaron los traficos marinos de
comercio lejano durante la antigiiedad.

Efectivamente, al igual que Tarsis constituy6 en buena medida una frontera mitica, Kerné se
configuré también como el limite geogréfico de la explotacion fenicia ultramarina atldntica, regular
y sistemadtica, en los antiguos confines del Atlantico meridional. Sin duda, las exploraciones fueron
mads alld por el Sur africano, como se desprende del periplo exploratorio de Hannén (Demerliac
y Meirat 1983; Medas 2003; Diaz del Rio, J. 2004), incluso con una eventual y discutida (Lonis
1978; Medas 2003; 2006) circunvalacion del continente africano promocionada por el faraén Necao
(Herodoto 1V, 42, Mederos y Escribano 2004), ademés de la fracasada de Setaspes (Herodoto 1V,
43). Mientras que igualmente se exploraba el Atlantico Norte, segtin sabemos a partir de los viajes
de Himilcon (Avieno, Ora Maritima 115-119) y Pitea (Dion 1966; Bianchetti 1998).

Porlo tanto,las navegaciones exploratorias, los periplos, tienen otra dimension que no trataremos.
Sin duda pudieron, y de hecho sabemos que muchos consiguieron con creces, rebasar los confines
del espacio incorporado a lo que algunos investigadores denominan periferias de abastecimiento.
Sin embargo, estas navegaciones extremas, a medio camino entre la aventura y la necesidad de

! * Universidad de las Islas Baleares, Grup de Recerca Arqueobalear [ www.arqueobalear.com ], Departamento de Ciencias His-
téricas y Teorfa de las Artes, Campus UIB, c¢* de Valldemossa km. 7.5, 07122-Palma, vmguerrero@uib.es. Miembro del Istituto
Italiano di Archeologia e Etnologia Navale (Venecia). La redaccion de la presente ponencia es resultado de los trabajos desar-
rollados en el dmbito del proyecto de investigacion, subvencionado por el ministerio de Cultura en los planes de [+D, Ndutica
mediterrdnea y navegaciones ocednicas en la antigiiedad. Fundamentos interdisciplinares (historicos, arqueologicos, iconogrd-
ficos y etnogrdficos) para su estudio. La cuestion de la fachada atldntica afrocanaria (ref. HUM2006-05196) de la Universidad
Complutense de Madrid.
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explorar otros confines viables y rentables?, no cristalizaron en fundaciones coloniales ni en viajes
de frecuentacién mds o menos regulares y, por lo tanto, el registro arqueoldgico es inexistente,
extremadamente opaco o apenas supera el umbral de visibilidad arqueoldgica, en que claramente
se encuentran algunos hallazgos dudosos de la isla de Corvo (Isserlin 1984) o los de Canarias
(Mederos y Escribano 2000; 2002 a) anteriores al siglo II aC, aunque este archipiélago quedaba
claramente dentro de las posibilidades de las navegaciones tipicas del gran cabotaje, limites que
no se superaron® hasta la Baja Edad Media (Mauny 1960).

Por otro lado, los periplos exploratorios, como bien sabemos requerian, preparacion e infraes-
tructura diferente de la estrictamente comercial, pero sobre todo necesitaban de un tipo de navio*
muy distinto del mercante o del pesquero (Guerrero 2006 b), de ello no nos ocuparemos en esta
comunicacion. En realidad los protagonistas principales de estas singladuras eran los mismos:
comerciantes y marinos fenicios de Occidente. Sin embargo, las condiciones de navegacion atlan-
tica son distintas que las mediterrdneas y requieren adaptaciones importantes, tanto del “arte” de
navegar, como principalmente de las naves.

Los interrogantes a los que pretendemos dar respuestas, con el andlisis lo més detallado posible
que permite la documentacién iconogréfica y arqueoldgica, serian los siguientes: ;Las naves que
conocemos en el Mediterraneo desde fines de la Edad del Bronce y la del Hierro fueron igualmente
eficaces en aguas atldnticas? ;Pudieron comportarse mejor algunos tipos que otros? Aun asi ;su-
frieron modificaciones apreciables en su estructura y/o en sus sistemas de propulsién?

En este sentido nos parece muy importante revisar las tradiciones de arquitectura naval del At-
lantico anteriores a los procesos de transferencia de tecnologia naval punica y romana, pues ello
nos permitird igualmente conocer las soluciones primigenias de la ndutica atlantica y, en definitiva,
compararla con la mediterranea para encontrar en qué medida convergen o se diferencian.

Nuestra intencion es, en definitiva, aproximarnos al conocimiento de las naves de carga que
hicieron posible un abastecimiento e intercambio regular de productos manufacturados entre las
colonias y factorias més extremas con los centros urbanos organizadores de estas empresas, como
es el caso de Cadiz principalmente. La industria pesquera y conservera en aguas atlanticas forma
parte, de manera indisoluble de este entramado econémico de los fenicios occidentales, lo que
requirié una importantisima marina perfectamente adaptada, tanto al medio geografico, como a las
multiples funciones que con indudable éxito abordo.

La navegacion regular de mercantes punicos hacia el Norte siguiendo un derrotero paralelo a la
costa atlantica estd documentada, al menos, desde VI-V aC, y los confines de estos intercambios
estables deben situarse en las rias gallegas (Naveiro 1991; Gonzdlez-Rubial 2006; Mederos y Ruiz
2005). Algunas dnforas y otras cerdmicas son claramente producciones del drea de C4diz, como

Sobre estas cuestiones es imprescindible la consulta del capitulo de Stefano Medas, “Immaginario e realta nautica dei viaggi di
esplorazione nell’Atlantico durante I’antichita” en este mismo volumen.

Recuérdese que atin en el denominado Atlas de Jafuda Cresques, terminado en 1389, se representa junto a Canarias la galera que
patroneé Jaume Ferrer hasta Rio de Oro. En realidad, salvo la vela latina, técnicamente el periplo no debié de diferir mucho de los
realizados por los navegantes y exploradores de la antigiiedad (Abraham Cresques, Mapamundi del aiio 1375 de Cresques Abra-
ham y Jafuda Cresques. Barcelona, Ebrisa, 1983; AAVV, L’Atlas Catala de Cresques Abraham. Barcelona, Diafora, 1975).

...De aqui [Evidoxos] pasé a Iberia, donde fleté un “strongylos” y un “pentecontoros”: el uno para navegar por alta mar, el otro
para reconocer la costa. Embarcd en ellos instrumentos agricolas, semillas y carpinteros de rivera, con el propdsito de que si la
navegacion se prolongaba, pudiese invernar en la isla, cuya situacion habia anotado; sembrar y recoger la cosecha, llevando
asi a cabo el viaje tal como lo habia proyectado desde el principio... (Estrabon, 11, 3, 4). Ver discusion critica en Stefano Medas,

ISt}

“Immaginario e realta nautica dei viaggi di esplorazione nell’ Atlantico durante 1’antichita” en este mismo volumen.
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las A-4/T11214 (Ramon 1995), asi como seguramente las cuentas de collar y los ungiientarios de
pasta vitrea (Fabiao 2001). También los mercaderes gaditanos debieron comerciar con el marfil
de elefante que aparece en las costas portuguesas (Cardoso 2001) y que con toda probabilidad
trafan desde sus bases africanas de Lixus o Kerné, como en su momento veremos. Sin embargo, el
comercio fenicio y punico tenia importantes centros urbanos proximos a la actual Lisboa (Tavares
1993; Arruda 2002), no s6lo como escalas portuarias seguras en el gran estuario del Tajo y del
Sado, sino que seguramente actuaron también como centros productores de mercancias, por el
momento no bien esclarecidas.

Especial interés revisten algunos asentamientos sobre promontorios costeros (Gonzalez-Rubial
2006),como A Lanzada, Naix6n y Punta do Muifio, e incluso islotes como Toralla, que seguramente
estuvieron directamente relacionados con los intercambios marinos con gentes punicas del Sur,
como evidencian los multiples hallazgos. Tal vez un indicador muy significativo de la intensidad
y continuidad de estas relaciones lo constituyan algunos elementos relacionados con el mundo
simbdlico (Gonzalez-Rubial 206), como terracotas de inspiracion cartaginesa, como la aparecida
en el islote A Lanzada o los betilos de Punta do Muifio.

Por lo tanto, la transferencia de materias primas africanas como el marfil y otros productos
mediterraneos haciael Norte,asi comoel estafio de las Kattiterides’ desde alli haciael Sur, por derroteros
celosamente guardados como confidenciales®, para después ser redistribuido por los comerciantes
gaditanos en el Mediterraneo, es algo que estd fuera de toda duda razonable, no sélo a partir de las
fuentes literarias, sino igualmente por las arqueoldgicas (Lépez Pardo 1992; 1996). Es seguro que
estos derroteros que conectaban centros productores de estafio € implementos manufacturados de
bronce eran ya conocidos y frecuentados desde al menos mediados del II milenio BC (p.e. Huth
2000; Guerrero 2004 a), por lo tanto, las rutas que, como secreto de Estado, eran guardadas por
los fenicios habian sido tomadas, de grado o por la fuerza, de comunidades indigenas irlandesas
y bretonas, cuyos intercambios, organizados en redes locales y regionales de redistribucién, eran
sensiblemente distintas de las fenicias, pero igualmente eficaces. El mérito verdaderamente propio
de los fenicios fue conectar estas redes de intercambio con las del Mediterraneo y hegemonizar las
rutas de larga distancia hasta el Mediterrdneo Central, transfiriendo parte de estos beneficios hasta
Oriente. La desarticulacion de las redes aborigenes de intercambio marino a la llegada de los fenicios
esta comenzando a ser arqueologicamente documentada también en las Baleares (Guerrero 2007;
Guerrero et al. 2007), aunque sin duda el problema debié de ser general.

La consolidacién del imperio romano en el Mare Britanicum no hizo sino formalizar
administrativamente unos derroteros largamente utilizados desde la Edad del Bronce. Muchas de
las escalas o statio portorium que jalonaban la ruta cantabrica’ (Naveiro 1991: 128-135) fueron
efectivamente dreas muy activas en la produccion y redistribucién de materiales del Bronce Final
(Ruiz-Gélvez 1986; 1993; Huth 2000).

5 ..Las [islas] Kattiterides...tienen metales de estaiio y plomo, y los [indigenas] cambian por cerdmica, sal y utensilios de bronce que

les llevan los mercaderes... (Estrabon, 111, 5, 11).

...En un principio este comercio era explotado por los phoinikes desde Gadeira, quienes ocultaban a los demds las rutas que condu-
cian a estas islas. Cierto navegante, viéndose seguido por los rhomainoi, que pretendian conocer la ruta de estos emporios, varo vo-
luntariamente por celo nacional en bajo fondo, donde sabia que habrian de seguirle los rhomainoi; pero habiendo logrado salvarse
él de este naufragio general, le fueron indemnizadas por el Estado las mercancias que perdio... (Estrabon, 111, 5, 11).

Gesoricarum en el estrecho de Calais; Burdigalia en el estuario del rio Garona; Brigantium en la Corufia y Gades a la entrada
del Estrecho de Gibraltar. A esta red seguramente deberiamos afiadir los puertos del estuario del Tajo importantes ya en la fase
fenicia.
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La existencia de una navegacion comercial regular hacia el Sur siguiendo la costa africana
ofrece, si cabe, menos dudas, basta recordar la presencia en ella de la ciudad de Lixus (como mas
reciente Aranegui 2001: 2005), y aun mas al Sur la factoria de Kerné® (Pseudo Escilax 112) en
la actual isla de Mogador (Jodin 1966; Lopez Pardo 1992; 1996). La fachada atlantica africana
no sélo fue objeto de frecuentacién comercial sistemadtica, con nicleos urbanos tan importantes
como Lixus, sino que las pesquerias gaditanas se extendieron hasta sus aguas, segtin nos confirma
Estrabon (11, 3, 4). Los confines de estas navegaciones regulares deben situarse hacia el cabo Jubi
y el uadi Draa. Esta es una cuestién desde antiguo defendida por R. Mauny (1955) a partir del
estudio de las condiciones oceanograficas, quien se quejaba, con mucha razén, que las discusiones
sobre las navegaciones antiguas por el Atlantico estaban basadas exclusivamente en el analisis
textual. Ciertamente, casi nunca, por no decir jamads, se han tenido en cuenta las limitaciones reales
que la navegacion paleotécnica presentaba para superar estos factores naturales. Como se verd en
la presente contribucion, no s6lo compartimos totalmente esta opinion, sino que la documentacién
acumulada tras mds de cinco décadas viene a confirmarla plenamente.

Por mucho que determinadas cuestiones del “arte de navegar” puedan ser comunes, las
condiciones que el clima atldntico impone a la navegacién en mar abierto difieren, como veremos,
de las del Mediterraneo. En definitiva, a lo largo de esta contribucion intentaremos indagar qué
embarcaciones, ya ensayadas en aguas mediterrdneas, fueron las mds idoneas para la navegacion
comercial ocednica,y qué modificaciones se introdujeron en su arquitecturaasicomo,eventualmente,
en su aparejos y sistemas de propulsion para adaptarlas a una situacion climatoldgica muy distinta
de la mediterranea.

L os condicionantes natur ales de la navegacion

La fachada maritima que serd objeto de nuestra atencion no es, desde una perspectiva climética,
en absoluto homogénea, pues abarca desde la costa gallega hasta la altura del cabo Jubi, en la
costa africana de Tarfalla. Por ello, es necesario distinguir, como minimo, tres grandes zonas:
(a) La fachada galaicoportuguesa (b) La costa del Algarbe, desde el cabo de San Vicente hasta el
Estrecho, y (c) La costa africana hasta el uadi Draa.

La navegacién antigua tenia una estrecha dependencia del régimen de vientos dominantes du-
rante la temporada de navegacion (fig. 1,1), de la formacion de brisas y del tipo e intensidad del
oleaje predominante. Las corrientes marinas apenas tuvieron incidencia pues fluctian entre 0,2
y 0,5 nudos de velocidad, salvo en el Estrecho de Gibraltar donde pueden oscilar entre 2,3 y 2,5
nudos, insuficientes para impedir la navegacion en contracorriente, pero si para ralentizarla de forma
apreciable. En gran parte de la fachada costera que nos interesa, la corriente discurre en sentido NE en
la costa cantdbrica y basicamente N. en la fachada atlantica, por lo tanto, su accion viene a sumarse e
intensificar en cualquier caso la predominancia general de los vientos.

8 ...Los comerciantes son los fenicios; cuando llegan a la isla de Cerné, la abordan con sus barcos redondos (gauloi) y levantan
tiendas en Cerné. Pero la carga, después de haberla retirado de los navios, la trasbordan en pequeiias embarcaciones hacia el

continente. Estdn alli los etiopes con los que hacen el trdfico... (Pseudo Escilax 112).
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(a) La fachada galaicoportuguesa: El tramo costero’ que va desde Galicia hasta el cabo de San
Vicente recibe directamente las perturbaciones del frente polar, las cuales pueden ser muy activas
en invierno hasta el paralelo 40 (aproximadamente a la altura de Coimbra), mientras que en verano
son empujadas mas alld del paralelo 60 (aproximadamente al Norte del Reino Unido) bajo el
predominio del régimen anticiclonico, aunque ldgicamente esta norma general tiene excepciones
notables y ocurre a veces que el anticiclon no sube en verano tan al Norte, originando entonces
meses veraniegos notablemente mas frescos en la costa que nos interesa.

No obstante, es necesario recordar que el clima ha sufrido fuertes oscilaciones durante el Holoceno
(Harvey 1980; Pryor 1995; Van Geel et al. 1998; Van Geel y Renssen 1998; Van Geel y Berglund
2000); algunas de las cuales han podido reducir las temperaturas de la superficie del mar entre 3 y 4°C
(DeMenocal et al. 2000). De esta forma, desde aproximadamente el 900/850 BC y hasta el c¢. 500/300
BC el clima se torn6 mas frio, a lo que siguié de nuevo una fase mas calurosa, que dur6 hasta el siglo
cuarto de la Era en que volveria a iniciarse otro estadio frio. Como la circulacién general del aire en
la atmésfera no sufrié alteraciones significativas, debemos suponer que la actividad del frente polar
quedaba durante el verano activo en un paralelo mucho més meridional, tal vez hacia la altura de
Coimbra, agudizando las condiciones que expondremos a continuacién, también l6gicamente durante
la temporada de navegacion -mare apertum-, es decir, de junio a septiembre. El tiempo hébil para
la navegacion senalado por Hesiodo (619-694) es notablemente més corto, en concreto desde los 50
dias que preceden a la caida de las Pléyades, es decir desde fines de julio a mediados de septiembre.
Sin embargo, debemos tener en cuenta que este autor escribid su obra en plena crisis climética, lo que
justificaria una temporada de navegacion tan corta.

Sin olvidar, por lo tanto, la decisiva variable impuesta por los cambios climéticos, podemos sefialar
con cierta seguridad las condiciones meteomarinas de las fases mas célidas a partir de los datos de
los derroteros modernos (IHM 1996 y 2004). Los vientos se mantienen constantes a lo largo de todo
el afio con una componente N. o NW, que en invierno, y en menor medida durante la primavera y el
otofio, pueden rolar con més o menos frecuencia hacia NE. Resulta habitual que la fuerza del viento
oscile generalmente (Arruda 2002: 25) entre cuatro nudos (19-26 km/h) durante el dia y dos de
madrugada (7-12 km/h), pero no es infrecuente que alcance magnitudes de 6 y 7 nudos (36-54 km/h).
La orientacién N-S de la costa galaicoportuguesa hace que necesariamente los traficos marinos que
costeaban la peninsula desde el Sur hacia Galicia debieran afrontar de forma insoslayable vientos
contrarios persistentes que, para el tipo de naves que en esta comunicacidn trataremos, comienzan a
revestir riesgos serios a partir de los tres nudos.

Junto al régimen de vientos no debemos olvidar la accion del oleaje, que lleva la misma
direccidn, salvo cuando se trata del conocido como “mar de fondo” el cual puede aparecer en
distintas direcciones. La altura de las olas es superior a un metro a lo largo del 85% del afio (Arruda
2002: 25), pudiendo llegar a los tres y cuatro, incluso siete metros, por lo que la marejada, como

° No son muchos los estudios que se han ocupado de analizar las condiciones climdticas de esta zona geografica aplicadas a la
navegacion antigua; pueden consultarse Naveiro (1991: 115-137) para Galicia y Arruda (2002: 23-30) para Portugal. Obvia-
mente es de mucha utilidad la consulta de los derroteros [Derrotero de la costa septentrional de Esparia, 1860, Direccion de
Hidrograffa, Madrid], sin embargo, estdn elaborados a partir de la experiencia ndutica de navios que ya no emplean aparejos
con vela cuadra o redonda, sino velas latinas, de cuchillo, cangrejas y marconi, por lo que deben ser observados con cierta cautela.
Para la predominancia de vientos y corrientes, ademds de los derroteros (IHM 1996 y 2004) es también muy util consultar el volu-
men III (Western Europe, Iceland, Greenland, and the Artic, Region 3) y el volumen V (Western Africa and the Medite-
rranean, Region 5) publicados por Defense Mapping Agency Hydrographic/Topographic Center (DMAHTC), the National
Ocean Service (NOS), the British Admiralty.
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minimo, es una situaciéon muy frecuente con la que todas las travesias de largo recorrido deben
contar, incluso durante la temporada de navegacion o mare apertum.

En estas condiciones se hace practicamente muy dificil una navegacion regular y razonablemente
segura en derrotas Norte, pues la vela cuadra sélo puede navegar bien con vientos largos de
empopada o entrando por las aletas, mientras que a un largo ya navega con apuros. Tiene mucha
dificultad para tomarlos del través y supone un riegos serio de naufragio; no puede navegar a un
descuartelar, ni mucho menos de cenida. Vientos tomados a un descuartelar o en cefida, no sélo
no eran aprovechables, sino que constituian un grave riesgo de naufragio. Sin embargo, es sabido
que la vela cuadra era modificada para mejorar su comportamiento frente a vientos de componente
desfavorable, al menos, como nos atestiguan diversas fuentes, desde el siglo I'V aC'°. No entraremos
en esta cuestion que serd tratada con mayor detalle por Stefano Medas en “Immaginario e realta
nautica dei viaggi di esplorazione nell’ Atlantico durante I’antichita”, que se publica en este mismo
volumen.

El aprovechamiento de las brisas terrales no soluciona completamente el problema, ya que el
ascenso hacia el Norte deberia hacerse entonces barloventeando, es decir, generando un trayecto
interminable en sucesivas bordadas, que consiste en separarse de la costa tomando la brisa de tierra
durante la noche, a un largo o del través por el costado de estribor, y regresar en direccion a ella
por el dia aprovechando la brisa marina, ahora desde la aleta de babor, trazando una larga derrota
en diente de sierra. Navegar tantas millas barloventeando con vela cuadra tampoco esta exento
de graves riesgos, pues el fuerte oleaje, y més ain el mar de fondo, sobre barcos sin orza debia
someterlos a escoras sumamente peligrosas y derivas importantes muy costosas de corregir. La
unica solucién, como en su momento se discutird, es recurrir a la boga tomando el oleaje por las
amuras y arriar completamente los aparejos cuando los vientos no son propicios.

Por el contrario, el regreso hacia el Sur cuenta con vientos generalmente favorables para
tomarlos con la vela cuadra de empopada y aprovechar la fuerza de las olas que también impulsan
la nave desde popa o desde las aletas.

Todo esto por lo que respecta a la navegacion de gran cabotaje, que es la que debian seguir
los mercantes, pues la costa, salvo en los estuarios de los grandes rios como el Tajo, el Sado y el
Duero, o en menor medida el Mondego, no es generosa en abrigos para casos de emergencia. La
recortada costa Gallega ofrece mas oportunidades de refugio en las rias, pero la navegacion en mar
abierto presenta también serias dificultades.

(b) La costa del Algarbe: La fachada Sur de Portugal, desde el cabo de San Vicente al Estrecho
de Gibraltar discurre con una orientacién W-E, por lo que, pasado el cabo, se navega a sotavento
de los vientos de componente N.; ofrece en lineas generales un clima mucho mas bonancible y una
situacion del mar mds segura para la navegacion de los barcos antiguos, en gran medida similar
a la del Mediterraneo. El oleaje no supera un metro durante el 70% del afio (Arruda 2002: 25), lo
que significa que la marejadilla (olas de 0,6 a 1 m.) es lo mas habitual, aunque pueden presentarse,
como es légico, dias de marejada y mar gruesa.

(¢) La costa africana: Aqui sélo consideraremos el trayecto de la costa atlantica africana en la
que el registro arqueoldgico hace incontrovertible la existencia de navegaciones regulares todas
las temporadas de navegacion, como parece indicar el asentamiento urbano de Lixus y la factoria

10 Séneca, Medea 322; Virgilio, Eneida, V, 15-16; 830-832; Aristételes Mecdnica, VIII, 851; ver también Lonis 1978; Casson 1986:
273-278; Medas 2004: 183-206.
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de Mogador (Kerné) ya citadas con anterioridad. Seguramente esta frecuentacion regular de la
costa puede extenderse, como minimo hasta el cabo Jubi en la costa de Tarfalla, donde poco més al
Norte tenemos, a la altura del uadi Draa, alguna documentacién iconogréfica a la que después nos
referiremos. Mds al Sur no parece haber existido una navegacion regular'!, entre otras cosas por la
condiciones de navegabilidad que esta region presenta.

Diversos investigadores han estudiado igualmente, con mas o menos profundidad, las cuestiones
relacionadas con los problemas que presentaba esta zona geografica para la navegacion antigua'?,
y en este mismo volumen Stefano Medas estudia con suficiente detalle los problemas que para la
ndutica antigua representaba la navegacion en estas aguas, por ello nuestra referencia al problema
serd necesariamente breve.

Es evidente que toda travesia se afronta con la intencion de regresar, mds o menos tarde, al punto
de partida; por esta razon los mismos elementos, vientos y corrientes, que facilitan la llegada a
un destino lejano pueden convertirse en serios contratiempos, si no se pueden aprovechar factores
alternativos que, aunque de forma mds penosa, hagan posible el retorno feliz de tripulaciones y
mercancias a sus bases.

Los vientos, principal elemento condicionante de las navegaciones regulares antiguas, soplan
(fig. 1,1) en esta costa africana predominantemente con una direccién N-S, en componentes que
van rolando de NW a NE, las cuales se mantienen durante toda la temporada de navegacién. Por lo
tanto, en navegacion de cabotaje con derrota Sur se navega sin dificultad hasta aproximadamente
la costa de Nouadhibou, a la altura del Cap Blanc (Mauny 1960, 11-19; Lonis 1978). Aunque el
cambio de direccion de la costa africana de Tarfalla en sentido E-W obligaria, como medida de
seguridad, a navegar mucho mas alejado de la costa para evitar que la deriva, impuesta por los
vientos dominantes, terminen por poner en riesgo de encallar la nave en los bajios costeros, A su
vez, esta necesidad de navegar mar adentro por este tramo costero facilitaria la llegada a Canarias,
pues desde el cabo Jubi los avistamientos (Onrubia-Pintado 1997) de Lanzarote y Fuerteventura
son relativamente f4ciles. Atin en estas condiciones se ha de tener en cuenta que la mar presenta
una superficie casi permanente de marejadilla (olas de 1 a 1,5 m.) a marejada'® (olas de 2 a 2,5
m.). La direccidn de la corriente, que viene desde Cabo San Vicente hasta Mauritania, es también
Sy SW (0,5 nudos, aproximadamente 2 millas marinas por hora), por lo tanto, su impulso viene a
sumarse a la accién de los vientos cuando se navega con derrota N.-S.

La incidencia de estas condiciones generales en la navegacién antigua debe ser concretada algo
mas, pues no debemos de olvidar que la temporada de navegacion quedaba relativamente reducida
a la estacion veraniega (Hesiodo 619-694), si no se queria invernar en Africa, como bien nos aclaran
algunas fuentes literarias'*. Por ello debe recordarse que, entre cabo Jubi y el Norte de Marruecos,

Dejamos fuera de discusion las navegaciones ocasionales que, como nos indican los periplos citados en la introduccién, efectiva-
mente pudieron producirse, sin embargo, se habrian llevado a cabo con embarcaciones distintas de las que son objeto de andlisis
en esta comunicacion, estas cuestiones son rigurosa y detalladamente expuestas en el citado capitulo de Stefano Medas, por lo
que no entramos en la cuestion.

12 Por ejemplo: Mauny 1955; 1960; Lonis 1978; Martin de Guzmadn 1985; Onrubia-Pintado 1997; Mederos y Escribano 2002: 56-
63; Medas 2003. Con las precauciones ya expuestas con anterioridad es sumamente util la consulta del Derrotero de la costa W
de Africa N° 4, Instituto Hidrogréfico de la Marina, (HIM 1996) Servicio de publicaciones de la Armada, Cadiz.

13 Segn la escala Beaufort utilizada por el Canadian Meteorological Center, Meteorological Service of Canada.
14 Herodoto 4, 42; Estrab6n 11, 3, 4; Hechos de los Apdstoles, IX, 28.
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hacia los inicios del otofio estas condiciones cambian y soplan, a veces con fuerza de tempestad,
vientos de componente S.y S.W., lo que favorece la navegacion hacia el Norte, justo en los momentos
que acababa la temporada de navegacion y podia regresarse hacia el Estrecho.

Sin embargo, los que se aventurasen a navegar por latitudes mds meridionales del Cabo Jubi y
hasta el cabo Blanco ya no contaban con la ventaja citada, pues los vientos soplan constantemente
en componentes con direccién N.E. a S.E.; remontar este tramo de costa obliga irremisiblemente a
remar o a barloventear aprovechando las brisas terrales y marinas, con las dificultades inherentes
a los barcos y aparejos antiguos que ya se ha explicado. En cualquier caso, debe advertirse que
ganar barlovento aprovechando las brisas y atin con las modificaciones de la vela cuadra conocidas
en la antigiiedad (Séneca, Medea 322; Virgilio, Eneida, V, 15-16; 830-832; Aristételes Mecdnica,
VIII, 851) no resuelve el problema (fig. 1,2) en gran parte de la costa africana; ello se debe a que
las brisas en este tramo costero no soplan en direccion perpendicular a la costa para tomarlas del
través, sino que aparecen modificadas (Mauny 1960) de la siguiente manera (fig. 1,2): Las brisas
terrales, que permitirian separarse de la costa toméndolas por estribor, tienen una componente NE;
mientras que las marinas, las cuales posibilitan regresar hacia costa, tomdndolas por babor, para ir
trazando una derrota ascendente en diente de sierra, tienen componentes N-NW.

Todo ello convierte el retorno en gran cabotaje por esta costa, si no en imposible, si muy penoso,
largisimo y arriesgado. Mederos y Escribano (2002: 59) citan el caso conocido de la expedicion de
1291 de los genoveses Ugolino y Vadino Vivaldi que, navegando con las carabelas' Sant’Antonio
y Alegranza, una vez sobrepasado el cabo Jubi, jamds pudieron regresar.

La eventual utilizacion del derrotero de regreso (fig. 1,3) a las bases peninsulares conocido como
volta pelo largo, que consistia en abrirse hacia el Océano y remontar por las Azores aprovechando
la corriente de las Canarias y los vientos Alisios, utilizado por los navegantes portugueses desde la
Edad Media, ha generado una considerable literatura de cardcter especulativo. La posibilidad de que
los fenicios hubiesen descubierto esta ruta de forma accidental o por via de la exploracion no es en
absoluto descartable (Medas 2003). Sin duda, ésta es una condicidn necesaria, pero no suficiente;
debe reconocerse que el registro arqueoldgico no permite sostener que este derrotero, aunque
tal vez conocido, fuese frecuentado en la antigiiedad. Los extraordinarios esfuerzos desplegados
por algunos investigadores para buscar indicios arqueoldgicos que confirmasen la frecuentacion
de esta ruta de regreso siguen practicamente donde estaban hace mas de dos décadas: Un lote de
monedas (Monod 1973) atribuidas a las Azores, cuya procedencia auténtica genera serias dudas,
y algunos pocos restos cerdmicos de atribucion cultural dudosa descubiertos en la isla de Corvo
(Isserlin 1984), situada a unos 223 km. (120,5 millas nduticas) al NW de las Azores.

Aun aceptando ambos hallazgos como buenos, no harian otra cosa que confirmar el conocimiento
de un derrotero que, por costosisimo y peligroso, sdlo habria sido frecuentado de forma muy
ocasional. Aunque resulte una obviedad decirlo, muchos de los viajes exploratorios que reflejan
los diferentes periplos no cristalizaron en colonizaciones posteriores, precisamente por un buen
conocimiento de la escasa rentabilidad de las tierras descubiertas.

A estas alturas deberia ser innecesario recordar que la existencia de un derrotero comercial
(Guerrero 2004 a) requiere de algunos requisitos ineludibles de confirmacién, como los siguientes:
1) Unregistro arqueoldgico riguroso, robusto y con elementos o fésiles directores bien identificados,

15 A pesar de que las carabelas estaban mejor dotadas para cefiir que las naves antiguas, pues armaban dos o tres velas latinas sobre
un casco mas ligero que las carracas o las naos. Para travesias con predominio de vientos largos de popa podian ser guarnidas
con velas redondas, tal y como tuvo que hacer Cristébal Colén con la Pinta y la Nifia.
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mas alla de toda dudarazonable; 2) El mismo debe tener marcadores cronoldgicos que nos confirmen
una presencia sostenida en el tiempo, es decir, no fruto de una coyuntura histdrica especial, ni
mucho menos casual, sino generado a través de un tiempo histérico largo; 3) Indicadores de
direcciodn, es decir, elementos diagnosticos (principalmente cerdmicas de talleres inconfundibles)
que nos indiquen con claridad cudl ha sido la ruta seguida: de ida, de vuelta o ambas.

Ninguno de estos requisitos se cumplen en las islas Canarias, ni mucho menos en Azores, por lo
tanto la discusidn centrada exclusivamente en las potencialidades de un derrotero y de las tierras
que conecta resulta de todo punto estéril, pues por si sola es insuficiente para asegurar que su
explotacién se produjo.

Un buen ejemplo, entre muchos de los que podriamos aducir, lo tenemos en Melilla: de la
Rusaddir fenicia existe plena confirmacion de su existencia a través de las fuentes y en menor
medida de la documentacion arqueoldgica (Lopez Pardo 1996; 1998). Sin embargo, el registro
arqueoldgico anterior a la presencia romana nos muestra de manera absolutamente didfana que
la ruta de frecuentacién fue unidireccional (Guerrero 2005), es decir, constituyé un punto clave
de las navegaciones occidentales hacia la costa africana N.E., sin embargo, fue irrelevante en las
conexiones entre Cartago y la Peninsula.

Por otro lado, pese a la existencia en el uadi Draa de una interesante muestra iconografica que
después se analizard, la presencia regular de los traficos marinos no traspasaron el enclave de Kerné.
Al respecto, tiene precisamente mucho interés la indicacion de nos proporciona Pseudo Scilax
(112), quien, después de indicarnos que desde las Columnas de Hércules hasta Kerné hay doce
dias de navegacion, mds alld de esta isla el mar no es navegable. Lo que aqui debemos interpretar
es que el escritor tenfa buena informacion sobre la dificultad que suponia traspasar esta latitud,
cuestion que, a buen seguro, era de general conocimiento entre los marinos que frecuentaban aguas
africanas, y esto es lo que, en definitiva, nos ratifica el registro arqueoldgico fenicio en la costa
atlantica marroqui, sin perjuicio de que viajes exploratorios se aventurasen a navegar mds alla de
estos confines.

L os barcosde la fachada atlantica

Intentaremos en este epigrafe una aproximacioén al prototipo de nave mercante mejor adaptada
a las condiciones naturales expuestas con anterioridad, bien entendido que todas las culturas
relacionadas con el mar han desarrollado una amplia gama de modelos nauticos adaptados a
multiples funciones'®. Aqui nos ocuparemos fundamentalmente de indagar sobre el tipo de nave
capaz de navegar en travesias de cabotaje y gran cabotaje con una carga comercial relativamente
voluminosa que, como las dnforas, requiere una estructura del casco que permita estibarlas con
seguridad y, al tiempo, permitir que un nimero razonable de remeros puedan formar parte de la
tripulacion, pues damos por hecho que durante algunas singladuras la propulsion a remos debia
constituir una ayuda fundamental. Esto sin duda requiere unos elementos de arquitectura naval

' Ademds de las marinas griega y romana ampliamente conocidas (p.e. Casson 1971; 1991; Morrison y Willians 1968; Basch
1987), esta variada gama de embarcaciones se dio igualmente en sociedades protohistdricas; valga como ejemplo, por el amplio
repertorio de iconografia ndutica que nos legd, la nurdgica (Guerrero 2004).
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especificos que los grandes mercantes, y atin los de mediano porte, no tenian'’. De igual forma
debieron modificarse algunos componentes de la arquitectura naval, como la carlinga, para arriar
el palo cuando fuere preciso.

Revisaremos la documentacion iconogréfica y arqueoldgica disponible en la fachada atléntica
con el objetivo de ver si es posible obtener un “retrato robot” de la nave mercante mejor adaptada
a sus condiciones meteomarinas, y para ello seguiremos un orden, no cronolégico, sino geografico
siguiendo un eventual itinerario de Norte a Sur.

a) Costas irlandesa, inglesa y bretona

La presente zona geografica queda fuera del &mbito que nos hemos propuesto examinar, sin
embargo, nos parece que no debe ser por completo ignorada, pues sus conexiones con los circuitos
comerciales de la fachada atlantica de la peninsula Ibérica a lo largo de la Edad del Bronce y, sobre
todo, durante el primer milenio BC son mds que evidentes. Baste recordar, por ejemplo, las zonas de
concentracion y dreas de difusion de los materiales metalicos del Bronce Final (Ruiz-Galvez 1986;
1993; Huth 2000) para acreditar la existencia de navegaciones regulares que unian estas islas con
las cosas francesas. Las rutas y escalas costeras frecuentadas desde Dover hasta Bordeaux estan
bien identificadas (McGrail 1983; Cunliffe 1991) al menos desde la Edad del Bronce, aunque sin
duda con distintos sistemas de redistribucidn, desde mucho antes que las naves fenicias, ptnicas o
romanas hiciesen su aparicion en estas aguas. Por otro lado, me interesa remarcar, cosa que pasa
muchas veces desapercibida para los no especialistas en temas nauticos, que toda en toda esta area
geografica se generaron desde el Neolitico'® sistemas de construccion naval muy distintos de los
que conocemos en el Mediterrdneo, aunque igualmente eficaces

De estas comunidades prehistdricas los colonos debieron aprender, no sélo los lugares donde
se localizaban las fuentes de materias primas, sino también los derroteros mas seguros, las escalas
necesarias y, sobre todo, el “oficio” de navegar por un mar que tiene un comportamiento muy distinto
del Mediterraneo. Por lo tanto, no resulta ocioso, aunque sea de forma sintética, conocer también
los tipos de embarcaciones que secularmente navegaban por estos cofines. Algunos de ellos, como
veremos, perduraron en uso més alld del cambio de Era, como buena prueba de su probada eficacia.

'” Muchas de las maniobras, como la entrada y atraque en los puertos de los grandes mercantes se hacian completamente, o se
ayudaban, de remos, pero la navegacién en mar abierto era a vela. La propulsién de unas naves tan pesadas mediante remos
habria requerido dotarlas de unos elementos mas o menos similares a las birremes o trirremes y esta arquitectura no ha sido do-
cumentada jamds ni por la arqueologia (p.e. el navio romano republicano de la Madrague de Giens, Tchernia ez al. 1978; Rival
1991), ni por la iconograffa (ver p.e. los grandes veleros romanos de dos palos: mayor y trinquete, a veces acompaiados de un
falso bauprés para un velacho de artimén) representados en algunos mosaicos de Thémetra en Ttinez). En este sentido, aprove-
chamos para recordar la errénea identificacién que se hace habitualmente de los bajorrelieves de Tiro que representan la huida
del rey Luli (fig. 10, 2) y su corte en dos tipos de barcos: unos con espoldn y otros sin él, pero todos birremes, lo que ha llevado
a muchos investigadores a considerar a los que carecen de espolén como barcos “redondos”, es decir, mercantes. El dibujo que
generalmente se utiliza es el realizado por Layard (1849). Sin embargo, la reproduccién no es correcta, como puede apreciarse a
partir de las fotos originales (fig. 10, 2) de estos bajorrelieves conservadas en el British Museum (De Graeve 1981, fig. 87a; Basch
1987,311-318). En ellas podemos observar esloras mucho mayores, popa curvada al interior y roda con akroterion en protomo de
dnade, y no de caballo (Guerrero 2008, fig. 9). Las naves representadas en Ninive son todas ellas birremes y, por consiguiente,
ninguna debe considerarse en sentido riguroso como mercante. La cuestion no es baladi, pues los incorrectos dibujos de Layard
han servido para conformar una idea errénea que ha permitido generar el imaginario de determinada clase de barcos mercantes
con dos dérdenes de remos (p.e. Gras, Rouillard y Teixidor 1991, 100; Lancel 1994, 120; Aubet 1994, 43; Stager 2004, 182), la
cual no estd verificada ni por el registro iconografico, ni mucho menos por el arqueolégico, sino que, por el contrario, lo contra-
dicen amplia y contundentemente.

3

Los inicios de navegaciones marinas complejas en esta zona seguramente las practicaron ya cazadores recolectores. En el Norte
del Reino Unido sabemos que comunidades humanas hicieron acto de presencia en las islas Hébridas (Mellars 1987; Edwards y Mi-
then 1995; Mithen ez al. 2001) desde el Mesolitico, como minimo antes del 10000 BP, lo que implicarfa afrontar pequefias travesias
mucho mds complicadas y peligrosas que el simple merodeo costero en el interior de ensenadas, pues en esta costa el mar se presenta
extremadamente bravio.
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Uno de los mas extraordinarios hallazgos de barcas de tablas de la Edad del Bronce relacionadas
con la navegacion en el Mar del Norte se produjo en North Ferriby (Wright 1976; 1990; 1994), en
el estuario del Humber, en East Yorkshire, Gran Bretana. Se localizaron y excavaron tres barcas sin
quilla (o falsa quilla de tabla central) que pudieron ser posteriormente datadas por radiocarbono.
Aunque las primeras dataciones tuvieron problemas de lectura debido a la contaminacion de las
sustancias conservantes de la madera, las realizadas con posterioridad'® nos indican que estamos
ante una tradicion de arquitectura naval ya madura a fines del tercer milenio BC.

El ejemplar F1, que es el mejor conservado (fig. 2,1), nos permitird hacer algunas consideraciones
generales sobre este tipo de construccion naval. Estamos ante barcas de tablas de encina® (Quercus)
sin quilla, con una eslora aproximada de unos 13/15 m. y una manga de aproximadamente 1,60/2,00
m. Podia ser propulsada por unos dieciocho remeros que manejaban canaletes, es decir, remos sin
apoyo de toletes o chumaceras, de aproximadamente 2,25 m. de largo desde la base de la pala hasta el
extremo del mango (Wright 1994: 12), restos de los cuales han sido hallados en el mismo yacimiento.
Este prototipo de barca podria soportar un registro de unas siete toneladas de carga contando la
tripulacién, algiin que otro pasajero posible, mds los viveres, el agua y los pertrechos (anclas,
escandallos, jarcias, perchas, velas de fortuna, etc.).

Latracacentral,que hace las veces de falsa quilla®!, tiene en la cala elementos salientes, trabajados
en la misma pieza de madera* que, segtin algunos autores (Delgado 1997: 156), podrian servir
de puntos de fijacion para un mastil donde izar una rudimentaria vela; no puede asegurarse con
rotundidad, pero nada tendria de raro, pues embarcaciones mediterraneas con similar envergadura
y equivalentes sistemas de unién de tracas sabemos que disponian de palo mayor en muchos
casos abatible (Guerrero 1998; 2003), como ocurre en los hippoi fenicios, los barcos micénicos y
muchos del Geométrico griego. De hecho tenemos una confirmacion tardia (c. 56 aC.), a través de

1 OXA-9198: 3575 +30 BP (= 2030-1779 BC) OXA-7458: 3520 +30 BP (1920-1740 BC) OXA-7457: 3457 +25 BP (1880-1680
BC)

% Es interesante la confirmacion de este detalle que nos proporciona Estrabén (4, 4, 1) aunque para fechas ya muy tardias (c. 56
aC) y para los pueblos de la costa continental vecina: ...Fabrican unos barcos de casco achatado y prominentes por la proa y
por la popa, para aprovechar las mareas, en madera de un tipo de encina que abunda en la zona. Esta es la razon por la que no
ensamblan los tablones perfectamente, sino que dejan huecos que rellenan con algas para que no se reseque la madera por falta
de humedad cuando estdn en dique seco, y de esta forma la mayor humedad natural del alga compensa la magra sequedad de la
encina... También César (Bello Gallico 3, XII-XIII) incide sobre la misma cuestion: ...Era sumamente peligroso el navegar por
mar tan vasto 'y abierto, siendo tan grandes las mareas y casi ninguno los puertos. La construccion 'y armadura de las naves ene-
migas se hacia por esto en la forma siguiente: las quillas algo mds planas que las nuestras, a fin de manejarse mds fdacilmente en
la baja marea; la proa y popa muy erguidas contra las mayores olas y borrascas; maderamen todo él de roble capaz de resistir
a cualquier golpe de viento; los bancos de vigas tirante de un pie de tabla, y otro de canto, clavadas con clavos de hierro grueso
como el dedo pulgar...

En la practica son barcas de fondo plano que tal vez cumplen un buen servicio en costas donde la marea es muy intensa y es
necesario navegar largo tiempo con muy escasa profundidad. De esta circunstancia se hace eco César (Bello Gallico X1II): ...En
arrecidndose el viento, entregadas a él, aguantaban mds fdcilmente la borrasca, y con mayor seguridad daban fondo en poco
agua; y aiin quedando en seco, ningiin riesgo temian de las perias y arrecifes...

Este sistema de union y refuerzo de la cala perdur6 largo tiempo y es muy conocido en barcas o balsas de tablas de fondo plano,
un buen ejemplo de las cuales es la barca de Brigg (McGrail 2001: 187) datada entre c. 820-790 BC.
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la descripcién que nos proporcionan Estrabon y César®, del empleo de velas de cuero sobre vergas
en barcos indigenas del litoral belga. Es importante resaltar que este tipo de velas, fabricadas
con pieles cosidas, tiene también confirmacién arqueoldgica tras su hallazgo en el pecio de Nin
(Kozlicic 1993: 36), donde varios restos de pieles procedentes del velamen presentaban atn las
relingas cosidas. La barca de Nin, hundida entre el Il y II aC, tiene precisamente unas proporciones
muy proximas a la categoria de embarcaciones® que consideramos como hippoi. La nave de Nin
guarnia un palo (Brusic y Domjan 1985) que con toda probabilidad era abatible.

También son posibles otros sistemas alternativos de velas que no necesitan palo mayor, sino que
estan guarnidas sobre dos perchas o berlingas que se amarran a los costados de babor y estribor. A
falta de una carlinga o pieza para fijar el pie de mastil, teniendo en cuenta que se conserva completa
la traca central del casco, éste seria el sistema de vela que nos parece eventualmente mas probable.
Es muy dificil que deje rastro arqueoldgico, pero es bien conocido a partir de la documentacion®
(Basch 1987:109-113) iconografica y etnogréfica (Guerrero e. p.).

Una de las cuestiones mads interesantes estd relacionada con la unién de las tablas. Las tracas
de aparadura se unen a la central, que hace las veces de falsa quilla, mediante un canto en “V”
que las acoge con una ranura de igual forma. A su vez fijas en la cala de la barca por fuertes
pasadores transversales que se alojan en protuberancias o relieves con perforacion tallados en
la misma madera de la tabla central. Sin embargo, las tracas del pantoque se unen por contacto
mediante una seccion escalonada y, finalmente, las de la borda en cantos planos superpuestos.
Todas las uniones se fijan mediante cosidos de mimbres de tejo (Taxus baccata) y aparecen
calafateadas todas las junturas y puntadas. Las juntas se sellan por el interior del casco mediante
listones de media cafa, también calafateados y unidos a las tracas mediante cosidos de amplias
puntadas.

A nuestro juicio, un tipo de barca igual o similar a las de North Ferriby pudo perfectamente
cubrir las necesidades de transporte de lingotes y elementos metélicos entre Reino Unido y Francia,
cruzando el canal por su distancia mas corta,como sin ninguna duda nos indica el pecio de Langdon
Bay hundido en Dover (Needham y Dean 1987) con un cargamento de armas (espadas, hojas de
pufal y puntas de lanza), herramientas (hachas de aletas, de talén y de cubo, asi como escoplos) y
adornos personales (alfileres y pulseras), en gran parte procedentes de talleres franceses, pero en
ultima instancia evidenciando unos contactos muy fluidos entre ambas orillas del canal (Muckelroy
1981). La corta distancia en linea recta no debe hacernos olvidar, como acertadamente recuerda K.
Muckelroy, la dificultad y el peligro que entrafia la navegacion a través de los canales* donde, con

3 ..Le resultd, sin embargo, fdcil vencerlos utilizando, no los espolones (que eran anchos los maderos de sus cascos), sino hoces
engastadas en las lanzas con las que los romanos desgarraban las velas de las embarcaciones arrastradas hacia él por el vien-
to. El velamen era, en efecto, de cuero, para resistir la violencia de los vientos, e iba tensado con cadenas en lugar de cabos...
(Estrabén 4,4, 1). La version de César (Bello Gallico 3, XIII-XIV) es: ...En lugar de velas llevaban pieles y badanas delgadas, o
por falta de lino, o por ignorar su uso, o lo que parece mds cierto, por juzgar que las velas no tendrian aguante contra las tem-
pestades deshechas del Océano y la furia de los vientos... Una sola cosa prevenida de antemano nos hizo muy al caso, y fueron
ciertas hoces bien afiladas, caladas en varapalos a manera de guadaiias murales. Enganchadas éstas una vez en las cuerdas
con que ataban las antenas a los mdstiles, remando de boga, hacian pedazos el cordaje; con ello caian de su peso las vergas,
por manera que consistiendo toda la ventaja de la marina galicana en velas y jarcias, perdidas éstas, por lo mismo quedaban
inservibles las naves...

** En el Adridtico este tipo de naves ligeras han cumplido un papel importantisimo y su estructura se ha conservada practicamente
intacta hasta época moderna, como la representada por Kolunic en 1571 (Kozlicic 1993: 97), aunque ya con vela latina.

% Alos ejemplos propuestos por L. Basch podriamos afnadir la barca ibérica de Liria (Bonet 1995: 90 y 424).

% Especificamente sobre el Canal de la Mancha y sus conexiones hasta la Gironde debe consultarse el documentado trabajo de S.
McGrail (1983).
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alta frecuencia, los vientos se encajonan multiplicando su intensidad y el oleaje se vuelve mucho
mas agresivo para las embarcaciones.

Estos mismos barcos, en navegacion de cabotaje, debian seguir también la costa Sur de Gran
Bretafia y tal vez llegar hasta el golfo de Saint Malo, o incluso hasta el Finisterre bretén donde
tal vez podian pasar a manos de otra red redistribuidora. Un nuevo pecio hundido en Moor Sand,
Salcombe, cerca de Devon en Gran Bretaiia (Muckelroy 1980; 1981) igualmente cargado con
armas y herramientas del Bronce Final nos viene a confirmar efectivamente la regularidad de estos
transitos. Por desgracia la arquitectura naval de estos dos pecios no se conservo y poca cosa puede
especularse sobre sus caracteristicas, sin embargo, la coincidencia cronoldgica con las barcas de
Ferriby permite pensar que este prototipo de barca pudo perfectamente protagonizar estos traficos
comerciales.

Es posible que el grabado de Jonathan’s Cave (East Wemyss), atribuido a la Edad del bronce
(Greenhill 1976: 114),represente efectivamente este tipo de barca navegando. En el grabado pueden
identificarse cinco remos a la banda de estribor, aunque no pueden distinguirse remeros; mientras
que en la popa parece reconocerse la figura de un timonel manejando un timén. La presencia a un
tiempo de timonel y remos mientras se navega puede resultar contradictoria, salvo que el artista
haya querido sintetizar en un grabado tnico las dos posibilidades de propulsion de la barca: vela y
remos, aunque ciertamente los aparejos no han sido representados.

Un nuevo hallazgo en el cauce del rio Stour, en Dover, (Parfitt 1993; Parfitt y Fenwick 1993;
Clark 2004) ha permitido conocer otro tipo de embarcacion contemporénea a las de Ferriby, con
sistemas muy similares de ensamblaje, pero seguramente obedece a un modelo més adaptado a
la navegacion en los estuarios y para remontar el curso de los rios, lo que sin duda constituye un
complemento imprescindible para estas redes de redistribucion del metal.

El casco de este tltimo hallazgo (fig. 2, 2) presenta caracteristicas verdaderamente excepcionales
que merecen un comentario adicional, pues todo parece indicar que este tipo de carpinteria puede
ser tributario de una larga evolucion de las barcas monoxilas. La cala de la barca, de unos dos
metros de manga, estd compuesta por dos grandes tablas unidas entre si por fuertes pasadores que
atraviesan los elementos exentos dejados en las mismas al tallarlas, mientras que los pantoques
de babor y estribor estan formados por una sola pieza curva. Este montaje de las piezas del casco
recuerda, por un lado, las dobles mondxilas unidas entre si por uno de los bordos (Bonino 1983;
Medas 1998; Guerrero e. p.). Mientras que los pantoques mondxilos, entre los cuales se unen las
tablas de la cala, tiene ain hoy paralelos constructivos muy proximos en las barcas denominadas
Madel-Paruwa (Kentley y Gunaratne 1987) utilizadas por los indigenas de la costa de Galle,en SW
de Sri Lanka (Capitdn 1990), para pescar mar adentro. También en la Madel-Paruwa los pantoques
se fijan a la cala mediante cosidos y se sellan las juntas con listones; sin duda en ello no debemos
ver mds que un fenémeno de convergencia en la técnica de arquitectura naval, pero queda sefalada
para poder hacer inferencias sobre el comportamiento ndutico de estos modelos constructivos.

En el 4rea geogréfica que nos ocupa hemos de dar un salto considerable en el tiempo para
disponer de muestras iconograficas relacionadas con la marina mercante. Durante el siglo primero
BC tenemos dos monedas de bronce (Mulkelroy et al. 1978) acufiadas por el jefe celta Cunobelin
(Cvnobelinvs? (Catavellauni), no lejos de la zona costera de Dover, la mas préxima al continente,
sobre la que ya hemos sefialado una intensa actividad de intercambios entre ambas orillas desde el
Bronce Final. A pesar de las limitaciones propias que tienen las representaciones icnograficas en
espacios tan reducidos como una cara monetal, es facil identificar que los barcos de Cunobelin son
de clara arquitectura naval romana.
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Seguramente son mercantes (fig. 2, 4) de registro medio con un solo palo, que presentan una
proa con roda vertical provista de tajamar, de larga tradicion mediterranea como podemos observar
ya en las naves micénicas (Basch 1987: 140-151; Wachsmann 1998: 123-153), por citar uno de los
casos mas conocidos. Ambas naves tienen muy bien remarcada la cinta o tablon que reforzaba el
casco de proa a popa por los costados. Los aparejos que aparecen representados, en ambos casos
idénticos, ademads del palo mayor, bien centrado en el eje de crujia, se ha reproducido la verga sin
vela y parte de la jarcia mayor, como la burda y el estay, asi como la de labor, de la que s6lo apare-
cen las brazas, salvo que se quiera ver en estos dos ultimos trazos las balumas de una vela cuadra,
a nuestro juicio demasiado convergentes para aceptar esta segunda lectura. Un trazo inclinado en
la aleta de cada nave, que parte poco mas arriba de la cinta, deberia ser interpretado como uno de
los goberndculas, aunque en buena légica tendria que estar por el exterior de la cinta y de la quilla,
eventual error atribuible al grabador de la matriz.

A pesar de situarse en una zona tan marginal a la que analizamos como la costa NE de Irlanda,
merece la pena detenerse en la conocida barca miniaturizada de oro (fig. 2, 3) aparecida en
Broighter (Limanady, Irlanda), datada hacia el siglo I BC. La verdadera naturaleza del casco del
navio representado en oro es aun muy discutida. Para algunos investigadores (McGrail 2001:
181-182 con referencias anteriores) se trataria de un curach o barca con casco de varillas forrado
de cuero. No obstante, otros estudiosos (Farell y Penny 1975) disienten de esta hipétesis con
fundados argumentos, entre ellos las dimensiones de la nave que no deberia ser menor de 50 pies
para dar cabida a dieciocho remeros, un timonel y la carga, mientras que los curachs recubiertos
de piel no suelen exceder de los 25 pies.

Sin embargo, aqui nos interesa traer a colacion esta representacion naval, con independencia de
la naturaleza del casco, como ejemplo de carguero ligero preparado para navegar en las procelosas
aguas del Atlantico. Estamos ante un mercante perfectamente guarnido para la propulsiéon mixta;
por un lado, el modelo de oro aparecié provisto de siete de sus nueve remos por banda en sus
toletes dotados de anillas, asi como las ocho bancadas para acomodar a los remeros durante la
boga. El palo mayor y la verga nos indican sin asomo de duda razonable que la barca podia
navegar igualmente a vela cuando las condiciones del tiempo y del mar se lo permitian. El modelo
de oro nos presenta una cubierta completamente abierta que, sin embargo, debia de estar preparada
para ser tapada